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Na podstawie 71 ust.1 i 2 pkt 2, art. 75 ust.1 pkt 4, art. 84 ust 1, lai 2, art. 85 ust. 2 pkt
2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 ze zm.) — zwanej dalej uouio$, a takze § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 216 poz. 71), po rozpoznaniu wniosku
Zarzadu Drogowego w Sepdlnie Krajenskim, reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu
Drogowego Edwina Eckerta, w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
po zasiegnieciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszezy, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Inowroctawiu oraz Panstwowego

Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Chojnicach

stwierdzam:

L. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
przedsiewzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko pod
nazwa ,Przebudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1137C relacji
Obodowo-Sosno-Wierzchucin Krélewski, na odcinkach o lacznej dlugosci
6,208 km zlokalizowanych pomie¢dzy:

a) km 0+789, a km 4+794 (odc. nr 1+4,005 km);

b) km 5+081, a km 7+284 (odc. Nr 2+2,203 km) jej przebiegu”

Teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie obejmuje: obreb
ewidencyjny Obodowo dz. nr 101, obrgb ewidencyjny Debiny dz. nr 106, obrgb
ewidencyjny Sosno dz. nr 61, nr 203, nr 265/1, nr 267, nr 268.

II. Zgodnie z trescig art. 84 ust. 1a uouio$ wskazuje:
1. Na konieczno$¢ okreslenia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach istotnych

warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania



przedsiewziecia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych

warto$ci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw  oraz ograniczenia

ucigzliwosci dla terendw sasiednich w tym w szczegodlnosci::

a)

b)

d)

Wycinke drzew wykonaé poza okresem legowym ptakow, przypadajagcym

od 1 marca do 31 sierpnia, lub w trakcie jego trwania po potwierdzeniu

przez eksperta ornitologa, maksymalnie na 2 dni przed planowang wycinka, braku

legéw (gniazd) chronionych gatunkéw ptakow w obrgbie usuwanych drzew.

Drzewa i krzewy, ktére nie podlegajg wycince a pozostaja w zasiggu oddziatywania

inwestycji na etapie budowy zabezpieczy¢ przed:

— mozliwos$cig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew
i wygrodzenie krzewow,

— mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac
w  bezposrednim sgsiedztwie systeméw korzeniowych drzew i krzewdw
w sposdb reczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstale ewentualne
uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem
grzybobdjczym,

— przesuszeniem systemu korzeniowego poprzez utrzymywanie maksymalnie
przez dobe otwartych wykopow lub stosowanie mat ostaniajgcych
i ich nawilzanie w okresie obnizonej wilgotnosci gruntu i powietrza.

Nie organizowaé zaplecza budowy lub miejsc postoju maszyn i skladowania

materiatdéw w zasiegu rzutu koron drzew.

W zamian za usuwane drzewa wykona¢ nasadzenia zastepcze w minimalnej skali

odpowiadajgcej liczbie usuwanych drzew. Do nasadzen zastgpczych wykorzysta¢

rodzime gatunki drzew. Nasadzenia wykona¢ jak najblizej lokalizacji drzew

przeznaczonych do usuniecia, przed ostatecznym oddaniem inwestycji

do eksploatacji.

Prace budowlane objaé nadzorem przyrodniczym. W ramach prowadzonego

dozoru, specjalista bedzie identyfikowal zagrozenia dla maltych zwierzat

oraz wprowadzal adekwatne rozwigzania np. ogrodzenia zabezpieczajace przed

przedostawaniem si¢ matych zwierzat na teren budowy, lub odlawianie

uwiezionych osobnikéw i przenoszenie ich poza obreb prac na tereny

umozliwiajace dalszg wedréwke.

Obowigzki unikania, zapobiegania, ograniczania oddziatywania przedsigwzigcia

na Srodowisko:



a) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwiazanych z emisjg hatasu,
wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego
sprzetu/transportu) w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej, tj.: w godz. 6:00 —22:00, z wyjatkiem prac
wymagajacych ciggtosci technologicznej (typu betonowanie).

3. W trakcie realizacji przedsiewziecia dotrzymaé wszelkiej starannosci w zakresie
eksploatacji wylgcznie sprawnych maszyn, urzadzen i pojazdow, w celu maksymalnego
ograniczenia wyciekow substancji eksploatacyjnych do srodowiska gruntowo-
wodnego.

4. Miejsca serwisowania, parkowania i tankowania maszyn budowalnych i pojazdow
lokalizowa¢ poza zbiornikami i ciekami wodnymi oraz strefami ochronnymi ujeé
wodnych, na terenie utwardzonym i posiadajgcym uszczelniong powierzchnie.

5. Budowe wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji potencjalnych wyciekdw substancji
eksploatacyjnych. W przypadku wycieku do gruntu substancji niebezpiecznych
zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy zebraé i przekaza¢ do uprawionym
odbiorcom.

6. Na etapie realizacji planowanej inwestycji nalezy zapewnié wlasciwe gospodarowanie
wytwarzanymi odpadami, minimalizowa¢ ich ilo§¢, magazynowaé je selektywnie w
wydzielonych i1 przystosowanych miejscach, zabezpieczonych przed dostepem oséb
nieuprawnionych, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostawaniem si¢ do
srodowiska wodno-gruntowego substancji szkodliwych. Nalezy zapewni¢ ich sprawny
odbiér przez uprawnionych odbiorcéw odpaddéw, posiadajacych stosowne decyzje
administracyjne w tym zakresie.

7. W trakcie realizacji przedsiewzigcie zaopatrzy¢ w toalety (posiadajace szczelne
zbiorniki na $cieki socjalno-bytowe). Zgromadzone $cieki socjalno-bytowe dostarczaé

do oczyszczalni Sciekow.

Uzasadnienie
Zarzad Drogowy w Sepoélnie Krajenskim, reprezentowany przez Dyrektora Zarzadu
Drogowego Edwina Eckerta zwanym dalej Wnioskodawca, zwrocit si¢ z wnioskiem z dnia
04 czerwca 2018 r. o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwziecia pn. ,,Przebudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1137C

relacji Obodowo — Sos$no — Wierzchucin Krolewski, na odcinkach o tacznej dtugosci 6,208 km



zlokalizowanych pomiedzy: a) km 0+789, a km 4+794 (odc. nr 1); b) km 5+081, a km 7+284
(odc. nr 2)”- zlokalizowanej na dziatkach: obreb ewidencyjny Obodowo dz. nr 101, obrgb
ewidencyjny Debiny dz. nr 106, obreb ewidencyjny So$no dz. nr 61, nr 203, nr 265/1, nr 267,
nr 268.

Po zapoznaniu sie z dotgczong do wniosku dokumentacja Wojt Gminy Sosno (zwany
dalej Organem) ustalil, ze jest to przedsiewzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na srodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko,
dla ktérego wykonanie oceny oddzialywania na $rodowisko jest fakultatywne: ,.drogi
o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni
twardej, z wylgczeniem przebudowy drég oraz obiektoéw mostowych, stuzacych do obshugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objgtymi formami ochrony
przyrody, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody”, poniewaz przebudowa drogi powiatowej nr 1137C wynosi tacznie ok.
6,208 km.

Obwieszczeniem z dnia 11 czerwca 2018 r. Organ zawiadomit strony o wszczgciu
postepowania administracyjnego oraz  przedlozyt wniosek do organéw opiniujacych, o
wyrazenie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
dla ww. przedsigwziecia.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy
przebudowy drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on uchwalony.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy opinig z dnia 19 czerwca
2018 r. nr N.NZ.9022.1.354.2018 wyrazit opinie, ze nie istnieje koniecznos$¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (dalej RDOS) pismem z dnia
27 czerwca 2018 r. nr W00.4242.315.2018.JM wezwal Wnioskodawce o uzupeinienie Karty
informacyjnej przedsiewziecia (dalej KIP). Wnioskodawca przediozyt uzupetnienie z dnia
30 lipca 2018 r. wraz z oceng specjalisty przyrodnika z dnia 17 lipca 2018 1.

RDOS postanowieniem z dnia 13 sierpnia 2018 r. nr WO0.4242.315.2018.JM.2 wyrazit
opinie, ze nie istnieje konieczno$é przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla

przedmiotowego przedsiewziecia oraz zgodnie z trescig art. 64 ust. 3a uouios. RDOS wskazat



istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwziecia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkdw oraz ograniczen ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich, ktére nalezy uwzgledni¢ w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww.
' przedsigwziecia.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Inowroctawiu
pismem z dnia 11 lipca 2018. nr BD.ZZS.1.436.129.2018.DG wezwat Wnioskodawce o
uzupetienie KIP. Wnioskodawca przedtozyt uzupetnienie z dnia 31 lipca 2018 r.

Dyrektor Zarzadu Zlewni Wo6d Polskich w Inowroctawiu postanowieniem z dnia
14 sierpnia 2018 r. nr BD.ZZS.1.436.129.2018.DG.2 wyrazil opini¢, ze nie stwierdza
koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwziecia ze wzgledu na mozliwy negatywny wplyw tego przedsigwzigcia dla terenu
inwestycji zlokalizowanego w Jednolitej Czgsci Woéd  Powierzchniowych o kodzie
PLRW6000181884819 — ,,Orla do wptywu do Jez. Wigcborskiego™ oraz w Jednolitej Czesci
Wod Podziemnych o kodzie PLGW600035 i ustalit istotne warunki realizacji przedsiewzigcia,
ktore nalezy uwzgledni¢ w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach ww. przedsigwzigcia.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Chojnicach
postanowieniem z dnia 28 sierpnia 2018 r.nr GD.ZZS.1.435.183.2018.ZM wyrazit opinie, ze
nie stwierdza koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedmiotowego przedsigwzigcia ze wzgledu na mozliwy negatywny wplyw tego
przedsigwzigcia dla terenu inwestycji zlokalizowanego ~ w Jednolitej Czgsci Waod
Powierzchniowych o kodzie PLRW2000172927671 —,,Krowka z jez. Wierzchucinskim Matym
do wplywu do jez. Krosna” i o kodzie PLRW200017292749 — ,,Sepolna z jez. Lutowskim i
jez. Sepolenskim oraz w Jednolitej Czesci Wod Podziemnych o kodzie PLGW600036.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouio$, Organ
przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zZwazywszy
na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

Projektowane przedsiewzigcie obejmowaé bedzie przebudowe drogi publicznej
kategorii powiatowej nr 1137C relacji Obodowo—Sosno—Wierzchucin Krélewski, na odcinkach
o0 lacznej dhugosci 6,208 km. Wskazana droga taczy miejscowo$¢ Obodowo z miejscowoscia
Wierzchucin Krélewski i miejscowosci Debiny, Zielonka, So$no, Sitowiec, Osiek i Wiskitno.
Na calej dlugosci swojego przebiegu jest ona wyposazona w jedng dwukierunkows jezdni¢ o
nawierzchni twarde;j.

W nastgpstwie realizacji inwestycji polegajacej na przebudowie drogi publiczne;j



kategorii powiatowej nr 1137C nie ulegnie zmianie jej klasa. W wyniku przeprowadzenia
projektowanej przebudowy nie ulegnie réwniez zmianie eksploatacyjna kategoria ruchu, ktorg
okresla sie, jako KR2. Bez zmian pozostanie takze dopuszczalny nacisk pojedynczej osi
pojazdu, zatem po drodze — tak, jak dotychczas — bgda mogly porusza¢ si¢ pojazdy o
& dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 80 kN.

Po przebudowie ww. odcinkéw omawianej drogi struktura rodzajowa ruchu
oraz funkcja komunikacyjna pozostang bez zmian. Planowana do przebudowy droga bedzie
przystosowana do obstugi wszystkich rodzajow pojazdow, bez zadnych ograniczen
rodzajowych i iloSciowych w perspektywie co najmniej dwudziestoletniej eksploatacii.
Jej uzytkownikami w dalszym ciggu pozostang przede wszystkim lokalni uczestnicy ruchu
drogowego oraz uczestnicy tego ruchu przemieszczajacy si¢ w podrézach tranzytowych.
Poprawie ulegng parametry eksploatacyjne drogi poprzez doprowadzenie ich do stanu
zgodnego z wymogami technicznymi, jakim powinny dla danej klasy odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Przystepujac do planowania zadania Wnioskodawca odrzucit wariant zerowy,
tzn. pozostanie przy istniejgcym stanie zagospodarowania (odstapienie od realizacji projektu).
W tym przypadku droga pozostataby w takim stanie technicznym, jak dotychczas,
co w konsekwencji dalszego jej uzytkowania decydowatoby o koniecznosci wprowadzenia
znacznych ograniczen, z docelowym wylaczeniem jej z eksploatacji.

Z przyczyny nieracjonalnosci ustalania nowej lokalizacji drogi, czy tez dokonywania
znaczniejszych korekt przebiegu drogi wobec jej znakomitej geometrii poziomej, zaniechano
wariantowania przedsiewziecia w ujeciu lokalizacyjnym, postanawiajac tym samym przebieg
drogi pozostawi¢ niezmiennym. Kazdy inny wariant lokalizacyjny generowatby w znaczgcy
spos6b wzrost kosztow inwestycji, na co ztozylyby sie chociazby koszty dodatkowych robot
ziemnych o znacznym zakresie, koszty likwidacji kolizji z elementami obcej infrastruktury
podziemnej i naziemnej oraz koszty wywlaszczen czesei nieruchomosci przylegtych do drogi
zajmowanych na potrzeby jej rozbudowy.

Rozwazano rdwniez zastosowanie technologii opartej o konstrukcyjne
i nawierzchniowe betony cementowe. Biorgc jednakze pod uwage wysokie koszty jednostkowe
w przeliczeniu na uzyskany efekt nos$nosci skorelowany z projektowana klasa techniczna,
od niniejszego rozwigzania odstapiono.

Sumujac powyzsze uznaé nalezy, ze zrealizowanie przedsigwzigcia w zaproponowany
sposob jest ze wszelkich mozliwych propozycji, rozwigzaniem najmniej skomplikowanym

technologicznie, a jednoczesnie najracjonalniejszym z ekonomicznego i Srodowiskowego



punktu widzenia.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejgcym uktadem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skalg, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego
oddziatywania, nie zmieni si¢ takze w istotny spos6b istniejace zagospodarowanie 1
uzytkowanie przedmiotowego terenu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przediozonej dokumentacji, w tym KIP
ustalono, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie skutkowaé niekorzystnym wplywem
na $rodowisko oraz bioréznorodnos¢.

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie
normatywnych wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W fazie
realizacji inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego rodzaju prac budowlanych
materiaty, gléwnie: emulsje asfaltowe, mieszanki mineralno-asfaltowe, kruszywa mineralne,
paliwa (oleje napedowe i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych. Zapotrzebowanie na
energie elektryczng w fazie realizacji inwestycji zostanie pokryte z istniejacej sieci
energetycznej lub z przenosnych agregatow pradotwoérezych.

Przebudowa drog nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujacych sie¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 22016 1., poz. 138 j.t).

Projektowane przedsiewzigcie zarowno w fazie realizacji jak i eksploatacji nie niesie
za soba ryzyka wystapienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacjg, uzywane
do przebudowy materiaty i technologig robot.

Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji,
Organ przeanalizowal wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkow zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielka emisjg gazoéw
cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdow. Droga
obstuguje gtéwnie ruch lokalny. Biorgc zatem pod uwage lokalny charakter przebudowywanej
drogi i niewielkie natgzenie ruchu nie bedzie to oddziatywanie znaczace. Ponadto, nowa
nawierzchnia drogi umozliwi ptynniejsza jazde na rozpatrywanych odcinkach, co przyczyni si¢
do zmniejszenia ilosci emitowanych gazow cieplarnianych. Inwestycja bedzie realizowana w
oparciu o przyjete w krajowym budownictwie drogowym rozwiazania techniczne, ktore s3
zaadoptowane do warunkéw klimatycznych, ewentualnego wzrostu lub spadku $rednich

rocznych temperatur. Nalezy takze zaznaczy¢, iz inwestycja zostanie zlokalizowana poza



terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. Zatem
nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obregbie analizowanego zadania.

Na potrzeby planowanego przedsiewzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie
normatywnych wielkosci w zakresie zuzycia wody, materialéw, paliw oraz energii. W fazie
B realizacji inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego rodzaju prac budowlanych
materiaty, gtéwnie: emulsje asfaltowe, mieszanki mineralno-asfaltowe, kruszywa mineralne,
paliwa (oleje napedowe i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych. Zapotrzebowanie na
energic elektryczng w fazie realizacji inwestycji zostanie pokryte z istniejacej sieci
energetycznej lub z przenosnych agregatow pradotworczych.

Budowa drég nie nalezy do kategorii zakladu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia sie awarii przemystowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsiewzigcie zarbwno w fazie realizacji jak i eksploatacji nie niesie
za sobg ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane
do przebudowy materiaty i technologi¢ robét.

Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji,
Organ przeanalizowal wptyw przedsiewziecia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwiazana z niewielka emisjg gazow
cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdéw. Droga
obshuguje gléwnie ruch lokalny. Biorgc zatem pod uwage lokalny charakter przebudowywane;
drogi i niewielkie natezenie ruchu nie bedzie to oddziatywanie znaczace. Ponadto,
przebudowywany uktad drogowy umozliwi plynniejsza jazdg¢ na rozpatrywanym odcinku, co
przyczyni si¢ do zmniejszenia ilosci emitowanych gazéw cieplarnianych. Przebudowa drogi
bedzie realizowana w oparciu o przyjete w krajowym budownictwie drogowym rozwigzania
techniczne, ktére sa zaadoptowane do warunkéw klimatycznych, ewentualnego wzrostu lub
spadku $rednich rocznych temperatur. Nalezy takze zaznaczy¢, iz inwestycja zostanie
zlokalizowana poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. Zatem nie przewiduje
sie ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrgbie analizowanego zadania.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystgpuja obszary: wodno-blotne, inne
obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska f¢gowe oraz ujscia rzek,
obszary wybrzezy i Srodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objete ochrona,

w tym strefy ochronne ujeé wod i obszary ochronne zbiornikow wod srédladowych; obszary



wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkoéw roslin, grzybdéw
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura
2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody, obszary na ktérych standardy jakosci srodowiska
zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia, obszary
o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej
gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior, jak rowniez obszary ochrony uzdrowiskowe;.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarach dorzecza: Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911) oraz Odry,
zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarach jednolitych czesci wod podziemnych
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLGW600035, zaliczonym do regionu wodnego Warty. Stan ilo§ciowy i chemiczny
tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod podziemnych
nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. utrzymania
co najmniej dobrego stanu ilo$ciowego i chemicznego wod podziemnych.

— PLGW200036, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Stan ilosciowy
i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod
podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow $rodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu iloSciowego i chemicznego wod
podziemnych.

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarach jednolitych czesci wod powierzchniowych
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW2000172927671 - Kréwka z jez. Wierzchucinskim Malym do wptywu do jez.
Krosna, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status
naturalnej czesci wod, ktorej stan oceniono jako zty. Rozpatrywana jednolita czgs$¢
wod  powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego stanu ekologicznego
i chemicznego wod powierzchniowych.

— PLRW6000181884819 - Orla do wplywu do Jez. Wiecborskiego, zaliczonym
do regionu wodnego Warty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej

stan oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych nie



jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw $rodowiskowych, tj. utrzymania
co najmniej dobrego stanu ekologicznego i chemicznego wéd powierzchniowych.

— PLRW200017292749 - Sepolna z jeziorami Lutowskim i Sepolenskim, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci
wod, ktérej potencjal oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéw Srodowiskowych,
tj. osiggnigcia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego
stanu chemicznego wod powierzchniowych.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania zamierzenia na $rodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane zostang przeprowadzone
w oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne
przeglady techniczne. Czynno$ci usuwania drobnych awarii, wykonywane bedg jedynie
w miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych. Zaplecze budowy planuje si¢
zlokalizowa¢ z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z ptytkim zaleganiem
wod podziemnych. W przypadku ewentualnych wyciekow substancji ropopochodnych
zastosowane zostang sorbenty neutralizujgce ww. substancje, np.: sorbenty sypkie lub maty
chtonne.

Scieki socjalno-bytowe beda gromadzone w przenosnych toaletach i okresowo
wywozone przez uprawniong firme¢ do oczyszczalni sciekow.

Odwodnienie jezdni drogi realizowane bedzie tak, jak dotychczas, tzn. jako
grawitacyjne powierzchniowe, spadkami podhuznymi i poprzecznymi, poprzez pobocza drogi,
do istniejgcych gruntowych rowow drogowych, badz tez na inne powierzchnie pasa drogowego
potozone poza korong drogi.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsigwzigcia stwierdza  sig,
ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia, jego
realizacja i eksploatacja nie wplywa na ryzyko nieosiagnigcia celéw Srodowiskowych
zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty i Odry.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia wystapia ucigzliwosci zwigzane z pracg maszyn
budowlanych i samochodéw dostawczych. Niekorzystne oddziatywania powstajace w trakcie
budowy to hatas i emisja spalin do powietrza. Ucigzliwosci te beda miaty charakter
przejsciowy, lokalny i krotkotrwaty i zanikng po zakonczeniu prac budowlanych.

W trakcie realizacji przedsiewziecia wykorzystywane zostana jednostki sprzgtowo-
transportowe takie, jak: koparko-tadowarki, walce drogowe, rozktadarki mieszanek mineralno-

bitumicznych, frezarki drogowe, sprzet drobny (ubijaki i przecinarki mechaniczne)



oraz samochody ci¢zarowe.

Emisje do powietrza w trakcie realizacji przedsiewzigcia bedg mialy charakter
punktowy i przej$ciowy. Wystapi nieplanowana i niezorganizowana, okresowa emisja spalin,
pochodzacych ze spalania paliw cieklych, bez znacznego negatywnego wplywu na srodowisko
' { ludzi. Podczas spalania paliwa nastepuje emisja do powietrza produktéw spalania, a wiec
glownie tlenkéw azotu, tlenku i dwutlenku wegla oraz tlenkéw siarki. Moga wiec wystgpic¢
chwilowe podwyzszone wartosci stezen ww. zwigzkow, nie powodujgc jednak przekroczenia
wartosci dopuszczalnych. W celu minimalizacji niekorzystnych dla srodowiska emisji, roboty
prowadzone beda przy zastosowaniu jednostek sprzetowo-transportowych sprawnym
technicznie, legitymujacych si¢ aktualnymi badaniami i przeglagdami technicznymi.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia emitorem hatasu bedg ww. jednostki sprzetowo-
transportowe. Wartosci mocy akustycznych cigzkich maszyn budowlanych i pojazdow
cigzarowych wahaja si¢ w granicach 90-110 dB. W celu minimalizacji niedogodnosci,
zmechanizowane roboty budowlane prowadzone beda tylko w porze dziennej. Liczba jednostek
sprzetowo-transportowych pracujacych jednoczesnie w poblizu zabudowan ograniczana bedzie
do niezbednego minimum. Wzmozony chwilowo hatas ustapi wraz z zakonczeniem robdt
budowlanych.

Przy transporcie materiatéw sypkich takich, jak np. kruszywa, stosowane beda srodki
transportu kotowego wyposazone w plandeki kryjace skrzynie ladunkowe, natomiast
wbudowywane materiatly sypkie beda polewane wodg - wszystko to tacznie ma na celu
ograniczenie pylenia materiatow.

Odpady o kodzie 17 03 02 pochodzace z frezowania beda wykorzystywane
do wykonania podbudowy, po spelieniu tgcznie warunkéw przeprowadzenia tego odzysku
zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796). Ustawodawca
dopuszcza wykorzystanie tego typu odpadow poza instalacjami, przy czym wymaga
to uwzglednienia wymagan okreslonych w ww. rozporzadzeniu. W przypadku niespelnienia
warunkoéw okreslonych ww. rozporzadzeniu odpad o kodzie 17 03 02, przekaza¢ nalezy
do dalszego zagospodarowania, zgodnie ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. z 2018 r., poz. 992 ze zm.), w tym réwniez jako dodatek do nowych mieszanek
mineralno-asfaltowych (w odpowiednich instalacjach).

Wszystkie wytwarzane w trakcie realizacji inwestycji rodzaje odpaddéw zostang
przekazywane wylacznie uprawnionym podmiotom, ktére posiadajg zezwolenia na zbieranie,

odzysk lub unieszkodliwianie odpadéw. Odpady beda magazynowane selektywnie,



w pojemnikach i workach (w celu uniknigcia przedostania si¢ szkodliwych substancji do gleb,
wod i powietrza). Wnioskodawca jest zobowigzany do prowadzenia prawidlowej gospodarki z
powstajagcymi odpadami zgodnie z ww. ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz
szczegblowymi aktami wykonawczymi.

Planowane przedsigwzigcie jest zlokalizowane poza obszarami chronionymi w mys]
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 142 ze zm.),
w tym poza wyznaczonymi, majgcymi znaczenie dla Wspdlnoty i projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Realizacja planowanego zamierzenia przy przyjetym rozwigzaniu lokalizacji (realizacja
w obrebie istniejagcego przebiegu drogi) nie wymaga naruszania cennych siedlisk
przyrodniczych.

Przedmiotowy projekt obejmuje usuniecie od 34 do 84 drzew. W zwigzku
z zaplanowang wycinkg w zamian za usuwane drzewa zostang wykonane nasadzenia zastgpcze
w liczbie odpowiadajgcej liczbie usuwanych drzew. Do nasadzen zastgpczych zostang
wykorzystane rodzime gatunki drzew, ktore zostang posadzone jak najblizej lokalizacji drzew
przeznaczonych do usuniecia, przed zakonczeniem realizacji inwestycji.

W celu wyeliminowania zagrozenia uszkadzania drzew i krzewow znajdujacych sig
w zasiegu oddzialywania inwestycji stwierdzono potrzeb¢ zastosowania dziatan
minimalizujgcych i zabezpieczajacych pnie i korzenie przed uszkodzeniami. Ponadto wskazano
na konieczno$¢ lokalizacji zaplecza budowy, miejsc postoju maszyn i sktadowania materialow
poza rzutem koron drzew.

Bioragc pod uwage potencjalng mozliwos¢ zasiedlania drzew przez gatunki chronione
wskazano na konieczno$¢ realizacji wycinki drzew poza okresem lggowym ptakow,
przypadajagcym od 1 marca do 31 sierpnia, lub po potwierdzeniu przez eksperta ornitologa
braku legdéw (gniazd) chronionych gatunkéw ptakéw w obrebie usuwanych drzew i krzewow

W celu wyeliminowania zagrozenia $miertelnosci matych zwierzat wskutek tworzenia
pulapek ekologicznych, wskazano na potrzebe objecia prac budowlanych nadzorem
przyrodniczym, w ramach ktérego osoba nadzorujacy specjalista wprowadzal bedzie
rozwigzania adekwatne do stwierdzonych zagrozen np. kontrolowanie wykopdw kazdorazowo
przed podjeciem prac w ich obrebie, lub stosowanie ogrodzen zabezpieczajacych przed
przedostawaniem si¢ matych zwierzat na teren budowy (zwlaszcza w obreb wykopow). W
sasiedztwie terenu inwestycji, zwlaszcza wzdtuz potudniowego odcinka (wzdtuz dziatki
ewidencyjnej 268, obreb 0012 So$no), wystepujg potencjalne siedliska ptazéw, gadéw i matych

ssakow (tereny lesne, zbiorniki wodne, tereny wilgotne i podmokle). W zwigzku z tym w



postanowieniu uwzgledniono mozliwos¢ przemieszczania si¢ w rejonie inwestycji drobnych
zwierzat, w tym: gryzoni, ryjowek, ptazéw i gadow, dla ktorych wykopy prowadzone na etapie
realizacji stanowityby realne zagrozenie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedlozonej dokumentacji, w tym karty
" informacyjnej przedsiewzigcia ustalono, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie
skutkowa¢ niekorzystnym wptywem na srodowisko przyrodnicze i krajobraz.

Zamierzenie nie wiaze si¢ ze zniszczeniem lub naruszeniem terendw lesnych,
podmoktych, bagiennych i torfowiskowych. Jednoczeénie na podstawie analizy przedtozonej
dokumentacji nie stwierdza sie negatywnego wptywu w zakresie zachowania réznorodnosci
biologicznej.

W przypadku jesli skutkiem robot budowlanych badz innych prac zwiazanych
z realizacja zamierzenia bedzie podjgcie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, ro$lin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrona gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybéw i ro$lin — umyslne niszczenie osobnikow oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Whioskodawca jest zobowigzany do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci podlegajacych
zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Przedsiewziecie, ze wzgledu na swéj lokalny zasigg, nie wigze si¢ z oddziatywaniem
transgranicznym.

W zwiazku z powyzszym, biorgc pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposéb
realizacji i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, Organ postanowieniem z dnia
29 sierpnia 2018 r. nr j.w. nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego
przedsiewziecia oceny oddziatywania na érodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko.

Na podstawie art.10 § 1 Kpa Organ obwieszczeniem z dnia 29 sierpnia 2018 r.
zawiadomil strony o wydaniu ww. postanowienia oraz o zebranym materiale dowodowym i

wyznaczy} stronie termin do wypowiedzenia si¢ W zakresie zebranego materiatu dowodowego.



W wyznaczonym terminie nie wptyneta zadna uwaga w zakresie zebranych dowodow i
materiatow.

Uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej KIP oraz jej uzupelnieniach
~ rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong srodowiska
" przed negatywnym oddziatywaniem zamierzenia, zarwno na etapie jego realizacji, jak i
eksploatacji.

Majac powyzsze na uwadze orzekam jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronie prawo wniesienia odwotania do Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego w Bydgoszezy. Odwolanie wnosi si¢ za posrednictwem Wojta
Gminy So$no, w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji.

Zgodnie z art. 127a Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2017 1. poz.
1257) w trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do
wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzj¢. Z dniem
doreczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do
whiesienia odwolania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna 1
prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest
mozliwosci zaskarzenia decyzji do wojewédzkiego sadu administracyjnego. Nie jest mozliwe

skuteczne cofniecie o§wiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do wniesienia odwotania.

Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w publicznie dostepnym wykazie

danych o $rodowisku.

Zatacznik:

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia
Otrzymuja:
1. Zarzad Drogowy w Sepélnie Kraj.
ul. Koronowska 5
89-400 Sepdlno Kraj.
2. Strony postepowania i podmioty na prawach
strony poprzez obwieszczenie zgodnie z art. 49 Kpa
3. ala



Do wiadomosci:

1. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz
2. Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz
3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Inowroctawiu
ul. Krélowej Jadwigi 20,88-100 Inowroctaw
4.Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Chojnicach

ul. Luzycka 1A, 89-600 Chojnice
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Zatacznik
do decyzji z dnia 19 wrzesénia 2018 r.
RI1.6220.8.2018

Charakterystyka planowanego przedsigwziecia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udoste¢pnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz.1405 ze zm.)

»Przebudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1137C relacji Obodowo-So$no-
Wierzchucin Kroélewski, na odcinkach o lacznej dlugosci 6,208 km zlokalizowanych
pomiedzy:

a) km 0+789, a km 4+794 (odc. nr 1+4,005 km);

b) km 5+081, a km 7+284 (odc. Nr 2+2,203 km) jej przebiegu”

Parametry drogi przedstawiajg si¢ nastepujaco:

a) jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci od Sm do 6,5 m

b) nieutwardzone pobocza gruntowe wraz z ulokowanymi za nimi gruntowymi rowami
drogowymi lub innymi nieutwardzonymi powierzchniami gruntowymi o zmiennej
szerokosci oscylujacej w przedziale od 2 do 9 m;

c) odcinki chodnikéw o nawierzchni z prefabrykowanych elementéw betonowych
o szerokosci od 1,5 do 2,5 m;

d) zjazdy indywidualne i publiczne.
W zakresie roboét sktadajacych sie na realizacj¢ planowanego przedsiewzigcia

polegajacego na przebudowie drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1137C, przewiduje si¢:

— wykonanie rob6t przygotowawczych (roboty pomiarowe, usuniecie drzew);

— wykonanie rob6t ziemnych umozliwiajacych obustronne symetryczne
poszerzenie istniejacej jezdni wraz z jednoczesnym wzmocnieniem istniejacej
konstrukeji;

— wykonanie lokalnych frezowan na zimno istniejacej nawierzchni bitumicznej
z przetransportowaniem powstatego destruktu do dalszego przetworzenia
w instalacjach i urzadzeniach spetniajgcych okreslone wymagania, w celu jego
odzysku i dalszego stosowania w przysztosci w formie dodatku do produkc;ji

nowych mieszanek mineralno-bitumicznych;



— wykonanie nowej nawierzchni drogi wraz z lokalnymi odcinkowymi
obramowaniami jej krawedzi kraweznikami/opornikami betonowymi;

— przebudowanie istniejacych zjazdéw z drogi wraz z Wwyposazeniem
ich w nawierzchnie twardg (tu: bitumiczng lub z betonowej kostki brukowej),
obramowang opornikami betonowymi;

— uformowanie wraz z jednoczesnym wyprofilowaniem i zaggszczeniem nowych
poboczy gruntowych.

W ramach wykonania konstrukcji poszerzen istniejgcej jezdni planowane jest
wykonanie: stabilizacji gruntu cementem, nast¢pnie podbudowy pomocniczej z kruszyw
tamanych stabilizowanych mechanicznie oraz podbudowy zasadniczej i warstwy wigzacej
z betonu asfaltowego.

W celu wykonania wzmocnienia istniejacej konstrukcji jezdni planowane
jest jej wyprofilowanie kruszywem lamanym stabilizowanym mechanicznie, a nast¢pnie
wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego.

W  ramach realizacji planowanej przebudowy catkowita powierzchnia
zagospodarowania wynosi¢ bedzie okoto 30.000 m?, z czego nawierzchnig jezdni drogi
zagospodarowane bedzie okoto 22.500 m2 Istniejace zjazdy z drogi zajmowaé beda
powierzchnie okoto 1.500 m2. Pozostalg powierzchnie beda zajmowaty pobocza gruntowe i

inne powierzchnie nieutwardzone.
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