ZARZAD DROGOWY W SEPOLNIE KRAJENSKIM
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OPIS ROBOT BUDOWLANYCH,
DLA KTORYCH NIE JEST WYMAGANE
UZYSKANIE POZWOLENIA NA BUDOWE

BRANZA:
ROBOTA:

OBIEKT:

ADRES:

INWESTOR:

CPV:

Drogowa (BD)
Przebudowa

Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1114C relacji Watdowo-Olszewka na
odcinku Watdowo-Waldowko o diugosci 1,000 km zlokalizowanym pomiedzy
km 1+350, a km 2+350 jej przebiegu

m. Watdowo / Watdéwko, wojewddztwo kujawsko-pomorskie, powiat sepolenski,
gmina Sepdlno Krajenskie, jednostka ewidencyjna Sepdlno Krajenskie, obreb
ewidencyjny Watdowo, dz. o n-rze ewid. 627 oraz obreb ewidencyjny Watdéwko,
dz. o n-rze ewid. 55

Zarzad Drogowy w Sepdlnie Krajenskim
Powiat Sepolenski

ul. Koronowska 5

89-400 Sepoino Krajenskie

Roboty budowlane (kod: 45000000-7)
Roboty drogowe (kod: 45233140-2)
Roboty w zakresie r6znych nawierzchni (kod: 45233200-1)

OPRACOWANIE (BD):

inz. Edwin ECKERT

zam. ul. Miynska 282

89-400 Sepdlno Krajenskie

uprawnienia budowlane nr GP-KZ-7342/278/92

w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej

w zakresie drog, nawierzchni lotniskowych i mostéw

Sepolno Krajenskie, czerwiec 2019 r.
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SPIS ZAWARTOSCI:

Strona tytutowa karta 1
Spis zawartosci karta 2

I. Mapy i plany karta 3
Plan orientacyjny (Rys. nr 1 — bez skali) karta 4

Il. Opis wykonawczy karta 5
Ogodlna charakterystyka robét karta 6-9
lll. Rysunki wykonawcze karta 10
Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny (Rys. nr 2 —skala 1:500)  karta 11-16
Przekroje normalne (Rys. nr 3 — skala 1:30) karta 17-19

OPRACOWAL.:

(data i podpis)
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
robo6t pn.:
Przebudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1114C
relacji Wafdowo-Olszewka na odcinku Waldowo-Wafdéwko o dfugosci 1,000 km

zlokalizowanym pomiedzy km 1+350, a km 2+350 jej przebiegu.

PODSTAWA OPRACOWANIA

- Mapy sytuacyjno-wysokosciowe

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

- Uchwata Nr 60/135/2017 Zarzadu Powiatu w Sepdlnie Krajenskim z dnia 13 lutego 2017 r. w sprawie
ustalenia klas drdg, ktorych zarzgdcg jest Zarzad Powiatu w Sepdlnie Krajenskim

- Ogledziny i pomiary uzupetniajgce w terenie

LOKALIZACJA

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia planowana jest na terenie nieruchomosci gruntowych,
ktore potozone sg w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie sepolenskim, na obszarze gminy Se-
pélno Krajenskie, w jednostce ewidencyjnej Sepélno Krajenskie, na gruntach miejscowosci Watdowo i Wat-
déwko i sg oznaczone w ewidencji gruntdéw i budynkdéw numerami ewidencyjnymi: 627 i 55, ktére przypisne
sg do obrebdw ewidencyjnych, odpowiednio: Watdowo i Watdéwko. Wymienione nieruchomosci gruntowe
w catosci nalezg do zasobu wtasnosci Powiatu Sepolenskiego.

Orientacyjng lokalizacje odcinka drogi przedstawianego do przebudowy prezentuje tre$¢ rys. nr 1
pn.: ,Plan orientacyjny”.

STAN ISTNIEJACY

Droga publiczna kategorii powiatowe] klasy Z (droga zbiorcza) nr 1114C relacji Watdowo-Olszewka,

na odcinku przedstawianym do przebudowy ma jedng dwukierunkowg jezdnie bitumiczng o szerokosci 4,00-
4,80 m, ktéra w planie biegnie krotkimi odcinkami prostymi potgczonymi zatomami lub poziomymi tukami
kotowymi o zmiennych zwrotach i zmiennych spadkach poprzecznych. Po obu stronach jezdni drogi usytu-
owane sg nieulepszone pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci, za ktérymi ulokowane sg rowy drogowe
lub pozostate nieutwardzone powierzchnie gruntowe pasa drogowego. Do tegoz pasa przylegajg obustron-
nie grunty rolne oraz tereny po lasach zniszczonych przez nawatnice w sierpniu 2017 roku. Droga nie jest
wyposazona w oswietlenie drogowe. Na dtugosci odcinka drogi przedstawianego do przebudowy nie wyste-
puje drzewostan, ktéry pozostawatby w kolizji z projektowanym zakresem robét drogowych.

Teren planowanych robét jest wolny od uzbrojenia infrastrukturalnego. W sasiedztwie odcinka, poza
jego pasem drogowym, ulokowane sg doziemne kable telekomunikacyjne.

Ponad powyzsze, na zagospodarowanie pasa drogowego sktadajg sie zjazdy indywidualne do przyle-
gtych nieruchomosci gruntowych oraz elementy oznakowania pionowego drogi.

W rozumieniu przepis6w ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, analizowany

odcinek potozony jest poza obszarem zabudowanym.



Nieruchomosci, na obszarze ktérych przewiduje sie wykonanie robét, sg prawnie usankcjonowanymi
czesciami skladowymi pasa drogowego drogi powiatowej, nie sg wpisane do rejestru zabytkéw, nie lezg na
terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej, sg potozona na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowe-
go, gdzie wszelkie ustanowione zakazy nie dotyczg zagadnien zwigzanych z robotami odnoszgcymi sie do
drdg publicznych, oraz nie lezg na terenie innych obszaréw chronionych mocg przepiséw prawa.

Odcinek, o ktdrym mowa, jest kompletnie zdekapitalizowany nieprzerwang, bez mata czterdziestolet-
nig eksploatacjg, bowiem tyle lat minie niebawem od jego ostatniej odnowy. Od tamtego czasu, zaréwno
poprzedni zarzadcy, jak i zarzagdca obecny, ze wzgledu na ograniczone mozliwosci finansowe, przeprowa-
dzali na wymienionym odcinku wytgcznie remonty czgstkowe i remonty biezgce. Wskutek powyzszego opi-
sywany odcinek drogowy wymaga pilnej przebudowy, gdyz jest niedostosowany do wymagan technicznych
stawianych drogom publicznym. Jego eksploatacja odbywa sie w stanie permanentnego zagrozenia bezpie-
czehstwa. W zwigzku z uzytkowaniem drogi generowane sg znaczne ucigzliwosci wptywajgce ujemnie na
trwato$¢ techniczng wszelkich pojazdéw. Ponadto nieustannie wzrasta natezenie hatasu i potegujg sie wi-
bracje, ktére przenoszg sie na przylegte otoczenie. Do tego wszystkiego dochodzi dysfunkcja odwodnienia
drogi spowodowana znacznym zawyzeniem poboczy, co rodzi powazne komplikacje w uzytkowaniu drogi—

szczegolnie podczas opaddéw atmosferycznych, czy tez w trakcie roztopow.

STAN PROJEKTOWANY — ZAGOSPODAROWANIE

Planowane przedsiewziecie oparte jest na zamysle kompleksowego przebudowania odcinka drogo-
wego, o ktérych mowa, tj. odc. o dt. 1,000 km zlokalizowanego pomiedzy km 1+350, a km 2+350 przebiegu
DP nr 1114C, co ma zosta¢ zrealizowane poprzez przeprowadzenie w sposéb zorganizowany rodzajowo
i funkcjonalnie niezbednie koniecznych rob6t budowlanych, a niniejsze opracowanie ma na celu wskazanie
jednoznacznego sposobu ich wykonania. Do projektowania przyjeto klase techniczng L (lokalna) — zgodnie
z trescig przywotanej na wstepie uchwaty Zarzgdu Powiatu w Sepdlnie Krajenskim.

W zwigzku z powyzszym, w ramach planowanej przebudowy, przewiduje sie wykonanie poszerzenia
jezdni drogi do szerokosci 5,50 m z jednoczesng przebudowsg istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz wyko-
naniem obustronnego pobocza grutowego ulepszonego kruszywem o szer.0,75 m. Dodatkowo przewiduje
sie wykonanie przebudowy istniejgcych zjazdéw indywidualnych do przylegtych nieruchomosci.

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni drogi spetnia¢ bedzie wymogi stawiane kategorii ruchu
KR3.

Zakres rzeczowy planowanej przebudowy zostat przedstawiony w tresci rys. nr 2 pn.: ,Projektowane
zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny”.

W trakcie realizacji opisywanego przedsiewziecia nie przewiduje sie jakiejkolwiek ingerencji w teren
przylegty oraz w istniejgce uzbrojenie terenu pozostajgce poza granicami planowanych robot, bowiem roz-
wigzania projektowe umozliwiajgce zrealizowanie zatozonego celu koncentrujg sie wytgcznie w obrebie pasa
drogowego i beda realizowane wytgcznie w zakresie branzy drogowej — w granicach pasa drogowego. Po-
dobnie sprawy majg sie w zakresie zasobow istniejgcego drzewostanu.

Sposbéb odwodnienia terenu pozostanie niezmienionym. Bedzie ono realizowane — tak, jak dotychczas
— powierzchniowo na gruntach wtasnych, spadkami podtuznymi i poprzecznymi, na teren za poboczem grun-

towym, w tym do istniejgcych rowdw drogowych.



STAN PROJEKTOWANY — KONSTRUKCJE

Projektowane konstrukcje zobrazowano trescig rys. nr 3 pn.: "Przekroje normalne".

STAN PROJEKTOWANY — ZAKRES ROBOT

Elementarny zakres planowanych robét w ujeciu ilosciowym zobrazowany zostat trescig rysunku nr 2

pn.: ,Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny”.
W ujeciu technologicznym zakres robét obejmowaé bedzie:

- roboty pomiarowe;

- frezowanie nawierzchni bitumicznej wraz z odwozem materiatu z rozbiérki;

- karczowanie zakrzaczen wraz z transportem gatezi;

- karczowanie pni drzew wycietych w czasie przesztym wraz z transportem karpiny;

- oczyszczenie terenu po karczowaniach;

- roboty ziemne (wykopy) wraz z odwozem urobku poza teren robét;

- profilowanie i zageszczenie podtoza gruntowego;

- wykonanie stabilizacji cementowej;

- oczyszczanie i skrapianie poszczegoélnych warstw konstrukcyjnych kationowg emulsjg asfaltows;
- wykonanie podbudowy z betonu asfaltowego;

- wykonanie podbudoéw z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie;

- Ufozenie siatki wzmacniajgcej;

- wykonanie warstw wigzacych z betonu asfaltowego;

- wykonanie warstw $cieralnych z betonu asfaltowego;

- ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie;
- przeprowadzenie robét wykonczeniowych i porzgdkowych;

- sporzadzenie inwentaryzacji powykonawczej.
Szczegotowy zakres robét opisany jest w ich przedmiarze.

UZBROJENIE TERENU

Teren robét zwigzanych z projektowang przebudowa jest wolny od uzbrojenia infrastrukturalnego.

OCHRONA ZABYTKOW

W wypadku odkrycia podczas prowadzenia projektowanmych rob6t budowlanych przedmiotu posiada-

jacego cechy zabytku, nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie
powiadomi¢ o tym fakcie Wojewoddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy,
ul. Jezuicka 2;85-102 Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe, Burmistrza Sepdlna Krajehskiego (ul. Tade-

usza Kosciuszki 11; 89-400 Sepdlno Krajenskie).



OCHRONA SRODOWISKA
Zgodnie z trescig Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢

mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie nalezy do
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych jest lub moze byé wymagane
przeprowadzenie oceny ich oddziatywania na srodowisko. Przedsiewziecie zaktada przebudowe drogi na
odcinku o dtugosci 1,000 km. Przedsiewziecie inwestycyjne, o ktdrym mowa, nie jest zwigzane z ochrong
obszaru Natura 2000, gdyz nie jest lokalizowane na tym obszarze, ani w jego poblizu oraz nie bedzie wywie-
ratlo na taki obszar zadnego wplywu. Nie ma ono takze (co jest oczywiste z racji potozenia) mozliwosci
transgranicznego oddziatywania na srodowisko. W zwigzku z powyzszym uzyskanie decyzji o srodowisko-
wych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia nie jest wymagane. Nie mniej jednak, w zwigz-
ku z realizacjg robét budowlanych oraz w fazie pézniejszej eksploatacji pewne oddziatywania na srodowisko
sg hieuniknione.

Na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie wytworzenia materiatbw odpadowych. W razie po-
wstania takowych zostang one przekazane przez wykonawce robét budowlanych do utylizacji uprawnionym
odbiorcom lub (jesli bedzie to mozliwe) wykorzystane bedg przez wykonawce lub inwestora na ich terenie.
Ponadto zobowigzuje sie wykonawce do ustawienia na czas trwania robot przenosnej toalety oraz zapew-
nienia jej oprozniania przez specjalistyczng firme utylizujgca scieki socjalno-bytowe.

Postepowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywa¢ sie bedzie na zasadach ogdlnie
obowigzujgcych.

W trakcie realizacji przedsiewziecia na pewno wzrosnie okresowo natezenie hatasu, co spowodowane
bedzie wykonywaniem robét budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych $rodkéw
transportu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten bedzie krétkotrwaty i minie po zakon-
czeniu robot.

Na etapie eksploatacji odwodnienie jezdni drogi funkcjonowa¢ bedzie w sposéb analogiczny do do-
tychczasowego, tj. jako grawitacyjne powierzchniowe realizowane w obrebie powierzchni pasa drogowego.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu zrealizowane przedsiewzigcie bedzie
miato neutralny wptyw na srodowisko.

Wszelkie roboty budowlane prowadzone bedg zgodnie z trescig niniejszego projektu wykonawczego,
pod statym nadzorem — wytgcznie w porze dziennej.

Podsumowujac, stwierdzi¢ nalezy, ze realizacja projektowanego przedsiewziecia nie bedzie miata ne-
gatywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania.

UWAGI KONCOWE
Po wykonaniu przebudowy nalezy przeprowadzi¢ roboty porzgdkowe majace na celu przywrécenie

miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzgdku oraz zleci¢ geodecie uprawnionemu wykonanie
inwentaryzacji powykonawcze;.

OPRACOWAL:

(data i podpis)
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