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1.

OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego
Przebudowa DP 1140C relacji Sosno - Wawelno - Mrocza (Las)
na odcinku Wawelno - Tuszkowo o dtugosci 4,000 km
zlokalizowanym pomiedzy km 8+953, a km 12+953 jej przebiegu

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z inwestorem

Mapa syt-wys do celdw projektowych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie war. technicznych
jakim powinny odpowiadaé dr. publ. i ich usyt. z dnia 23.12.2015 r. Dz. U. 2 2016 r., poz.
124

Normy i uzgodnienia branzowe

Badania geotechniczne podtoza gruntowego

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn.: Dz. U. z 2017 r. poz. 1332.
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o dr. publicznych ze zmianami (Dz. U. z 2017 r. poz. 115.),
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i formy proj. budowlan. (Dz. U. z 2012
r. poz. 462 ).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji do-
tyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126),

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto projekt wykonawczy Przebudowy DP 1140C relacji

Sos$no - Wawelno - Mrocza (Las) na odcinku Wawelno - Tuszkowo - granica powiatu
o dtugosci 4,000 km zlokalizowanym pomiedzy km 8+953, a km 12+953 jej przebiegu

Na podstawie mapy sytuacyjno-wysokosciowej obliczono powierzchnie poszcze-

golnych elementéw zagospodarowania drogowego:

nawierzchnia bitumiczna jezdni od km 8+953 do km 9+484,5 F=3471,33 m?
nawierzchnia bitumiczna jezdni od km 9+484,5 do km 12+953 F=16 833,67 m?
poszerzenie jezdni bitumicznej F=2489,59 m*
zjazdy z kostki betonowej F=250,34 m*
zjazdy bitumiczne na drogi wewnetrzne F=1335,85 m*
pobocze gruntowe F=4682,73 m’
pobocze z kruszywa F=108,51 m’
chodnik F=1368,69 m’
zatoka dla minibusow F= 65,78 m*
utwardzenie terenu bitumiczne F= 73,81 m°
umocnienie skarp ptytami azurowymi F= 216,08 m’
przetozenie istn. chodnika F=13,6 m*

Ogotem powierzchnia zagospodarowania drogowego wynosi  F= 30 896,38m?
Dtugos¢ przebudowy drogi wynosi L= 4000 mb



3. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa 1140C relacji So$no - Wawelno - Mrocza (Las) na odcinku
Wawelno - Tuszkowo - granica powiatu o dtugosci 4,000 km zlokalizowanym pomiedzy
km 8+953, a km 12+953 jej przebiegu jest wyposazona w jezdnie bitumiczna o szeroko-
$ci okoto 5,00m oraz obustronne pobocza gruntowe. Od km 8+953 do km 9+236,5 z
lewej strony jest istniejgcy chodnik kostki betonowej o szerokosci 1,20-1,50m.

Od km 84953 do km 9+848,5 jezdnia jest obramowana obustronnym krawezni-
kiem wystajgcym. Kraweznik uliczny wystajacy jest wyniesiony wzgledem jezdni o 13-
15cm.

Odwodnienie drogi na odcinku bez chodnikéw jest zapewnione poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne do istniejgcych rowdéw przydroznych . Na odcinku z chodnikami
jest zapewnione poprzez scieki podchodnikowe.

Na odcinku projektowanej przebudowy nie stwierdzono wystepowanie wody
gruntowej do gtebokosci 2,0m ponizej istniejgcej niwelety drogi.

Istniejgce drzewa nie kolidujg z projektowanym poszerzeniem jezdni i po wyko-
naniu przebudowy nie bedg ograniczaty skrajni drogowe

W pasie drogowym wystepuje nastepujgce uzbrojenie:

— wodociag
— kanalizacja sanitarna
— kable energetyczne i telekomunikacyjne

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1 PLAN SYTUACYJNY

Parametry przebudowanego odcinka drogi dostosowano do klasy technicznej
drogi L — lokalna. Zaprojektowano przebudowe drogi polegajgcag na przebudowie jezdni
— poszerzenie do 5,50m, regulacje pobocza gruntowego oraz przebudowe zjazdéw .

W km 8+953 (poczatek roboét) przy skrzyzowaniu z ul. Sportowg projektuje sie
przetozyc¢ istn. odcinek chodnika przy przejsciu dla pieszych wraz z korekta tuku po
przeciwnej stronie jezdni — R=8m. Od km 8+935 do km 9+236,50 (strona prawa zgod-
nie z pikietazem), projektuje sie chodnik z kostki bet. o szer. 1,20m w odlegtosci 0,5m
od granicy pasa drogowego. Nawierzchnie istniejgcych zatok nalezy wykona¢ jak na-
wierzchnie jezdni na réwnolegtym odcinku. Po stronie lewej od km 9+236,50 do km
9+477,40 projektuje sie chodnik z kostki betonowej o szerokosci 1,2m, w odlegtosci
0,5m od granicy pasa drogowego.

Na odcinku od km: 11+348,00 do 11+802,00 zaprojektowano chodnik z kostki be-
tonowej o szer. 1,5m. W zakresie od km: 11+415,00 — 11+495,00 przewidziano ustawie-
nie bariery ochronnej dla pieszych U-11a.0d km: 11+582,00 — 11+680,00 istniejgcg skar-
pe przy chodniku umocniono ptytami azurowymi. W km: 11+722,00 — 11+744,00 zapro-
jektowano utwardzenie istn. terenu przed sklepem z kostki bet.

Pozostate szczegdbty planu sytuacyjnego przedstawiono na rys. nr 1.1-1.10 pt.
,Projektowane zagospodarowanie terenu ”.



4.2 PROFIL PODLUZNY DROGI

Rzedne przebudowanego odcinka drogi nawigzano do rzednych istniejgcych

jezdni i zjazdéw bramowych chodnika. Profil jezdni pozostaje bez zmian.

4.3 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROG

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie oceny warunkow geo-
technicznych podtoza gruntowego oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie.

Przyjeto nastepujacy konstrukcje nawierzchni :

Jezdnia istniejgca / istn. zatoki aut. na odcinku od km 8+953 do km 9+484,5

Jezdnia istniejaca na odcinku od km 9+484,5 do km 12+953- przekroj standardowy

warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC16S gr 6cm

spryskanie emulsjg asfaltowa

siatka wzmacniajgca z widkien weglowych wstepnie powlekana asfaltem
spryskanie emulsjg asfaltowa

istniejgca nawierzchnia bitumiczna frezowana na grubosé 4cm

warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC11S gr 5cm,
sprysk emulsjg asfaltowg,

warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC1I6W gr . 4cm,
sprysk emulsjg asfaltowa,

wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni kruszywem tamanym stabilizowanym,
mechanicznie 0/31,5 mm o gr. w-wy do 15 cm,

skropienie emulsjg asfaltowa,

geowtdknina (gramatura 200, wytrzymatosé na rozcigganie 15 kN/m),
istniejgca nawierzchnia bitumiczna spryskana emulsjg asfaltowa.

Poszerzenie Jezdni isthiejacej od km 9+484,5 do km 12+953

warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC 11S gr 5cm

siatka wzmacniajgca z wtdkien weglowych wstepnie powlekana asfaltem
sprysk emulsjg asfaltowa

warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC1I6W gr . 4cm

sprysk emulsjg asfaltowa

podbudowa z betonu asfaltowego AC22P gr 4cm

sprysk emulsjg asfaltowg

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr 11cm
sprysk emulsjg asfaltowa

geowtdknina (gramatura 200, wytrzymatosc na rozcigganie 15 kN/m),



— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 9cm
— sprysk emulsjg asfaltowg
— grunt stabilizowany cementem RM=1,5 MPa gr 15cm

Zjazdy na drogi wewnetrzne / zjazdy bitumiczne/ utwardzenie terenu

— warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC11S gr 4m

— sprysk emulsjg asfaltowa

— warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC1I6W gr . 4cm

— sprysk emulsjg asfaltowa

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr 20cm
— grunt stabilizowany cementem RM=1,5 MPa gr 15cm

Zjazdy z kostki betonowej

— kostka betonowa , wibroprasowana gr 8cm , kolor szary

— podsypka cem.-piask. 1:4 gr 5cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr 20cm
— grunt stabilizowany cementem RM=1,5 MPa gr 15cm

Chodnik z kostki betonowej
— kostka betonowa bezfazowa gr. 6cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
— warstwa odcinajgca gr. 10cm

Zatoka autobusowa dla minibusow

— kostka kamienna gr. 15/17cm z wypetnieniem spoin piaskiem kwarcowym na bazie
zywic epoksydowych

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

— mieszanka kruszywa zwigzana spoiwem hydraulicznym CBGM klasy C5/6 gr. 20cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 o nasigkli-
wosci max 1% gr. 20cm

— grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 MPa gr 15cm

Pobocze z kruszywa

— nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 o gr.10 cm

Zjazdy z kostki betonowej bedg obramowane opornikiem betonowym 12/25cm
ustawionym na tawie betonowej z oporem zewnetrznym. Chodniki bedg obramowane
obrzezem betonowym 8x30cm. Jezdnia od strony chodnikéw bedzie obramowana
kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie betonowe;j.



4.4 ODWODNIENIE DROGI
Odwodnienie drogi jest zapewnione poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do
istniejgcych rowow przydroznych.

4.5 KOLZIJE Z UZBROIJENIEM PODZIEMNYM
Projektowana przebudowa drogi nie koliduje z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym .

4.6. ROBOTY ZIEMINE

Roboty ziemne obejmujg korytowanie pod poszerzenie jezdni zjazdow.

Technologia wykonania robdt bedzie nastepujgca : najpierw nalezy zdemontowac ist-
niejgcg nawierzchnie zjazdow . Nastepnie nalezy wykorytowac pod poszerzenie jezdni i
zjazdy . Nadmiar gruntu z korytowania nalezy wywiez¢ na wysypisko i zutylizowac.

W poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego w/w roboty wykonac recznie.
Nastepnie nalezy wyprofilowac koryto pod konstrukcje poszerzenia jezdni.

4.7. ZIELEN.
Istniejgce drzewa kolidujg z projektowang przebudowa drogi.

5. CEL INWESTYCJI | JE} WPLYW NA SRODOWISKO

Planowana przebudowa drogi poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez:
— poszerzenie jezdni
— poprawe rownosci nawierzchni jezdni

Poprawi sie stan srodowiska naturalnego:
— poprzez poprawe réownosci nawierzchni zmniejszy sie emisja zanieczyszczen po-
wietrza, hatasu oraz drgan wywotywanych przez poruszajgce sie pojazdy,
- poprzez poprawe odwodnienia oraz stanu nawierzchni zmniejszy sie prawdopo-
dobienstwo wystgpienia wypadkow, ktére mogg byé przyczyng skazenia srodo-
wiska.

Projektowana przebudowa drogi klasy L nie zmieni struktury ruchu drogowego,
nie wzros$nie natezenie ruchu. Projektowany uktad drogowy tylko polepszy warunki
ruchu pieszych i pojazdow.

6. OBSZAR ODDZIALYWANIA INWESTYCJI
Obszar oddziatywania inwestycji bedzie w granicach pasa drogowego oznaczonej na
projektowanym zagospodarowaniu terenu —rys. nr 1.1 —1.10.

7. UWAGI KONCOWE

1. Wszystkie roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi normami.

2. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktorych kopie zatgczono
do czesci opisowe;j.

3. Inwestycja nie jest zlokalizowana w Stefie Ochrony Konserwatorskiej.



4. Przy natrafieniu w czasie robét ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty
nalezy niezwtocznie powiadomié stuzby archeologiczne .

5. Sprawdzac w czasie roboét ziemnych zgodnos¢ uzbrojenia z trasg okreslona na ma-
pie do celow projektowych.

6. Rozpoczecie robot zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.

Wszelkie watpliwosci zgtaszac do projektanta celem wyjasnienia.

8. Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg
by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w
budownictwie zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

~
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Czesc¢ opisowa informacji
1. Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego

Zakresem opracowania objeto projekt Przebudowa DP 1140C relacji So$no — Wawelno
— Mrocza (Las) na odcinku Wawelno - Tuszkowo - granica powiatu o dtugosci 4,000 km
zlokalizowanym pomiedzy km 8+953, a km 12+953 jej przebiegu. Na podstawie mapy
numerycznej obliczono powierzchnie poszczegdlnych elementéw zagospodarowania
drogowego:

— nawierzchnia bitumiczna jezdni od km 8+953 do km 9+484,5 F=3471,33 m’
— nawierzchnia bitumiczna jezdni od km 9+484,5 do km 12+953 F=16 833,67 m’

— poszerzenie jezdni bitumicznej F=2489,59 m?
— zjazdy z kostki betonowej F=250,34 m®
— zjazdy bitumiczne na drogi wewnetrzne F=1335,85 m’
— pobocze gruntowe F=4682,73 m’
— pobocze z kruszywa F=108,51 m?
— chodnik F=1381,67 m°
— zatoka dla minibuséw F = 65,78 m’
— utwardzenie terenu bitumiczne F= 73,81 m’
— umocnienie skarp ptytami azurowymi F= 216,08 m?
— przetozenie istn. chodnika F=13,6 m*
Ogotem powierzchnia zagospodarowania drogowego wynosi F=30940,82m*
Dtugos¢ przebudowy drogi wynosi L=4000mb

2. Kolejnos¢ realizacji robot
Kolejnosé robot do wykonania :

roboty przygotowawcze (roboty pomiarowe, odtworzenie osi trasy, usuniecie drzew i krzakéw, zdjeciu
humusu i darniny)

— nasypy i wykopy szerokoprzestrzenne koparka,

— zabezpieczenie obcego uzbrojenia i utozenie projektowanego uzbrojenia podziemnego,

— wykonanie skarp,

— wykonanie podsypki piaskowej w wykopie,

— wykonania podbudowy z kruszywa i pozostatych warstw nawierzchni z odpowiednim zageszczeniem,

— zasypanie wykopdw z zageszczeniem gruntu.

3. Elementy, ktére moga stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
Kazdy element podlegajgcy montazowi oraz roboty ziemne stwarzajg zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi.

4. Przewidywane zagrozenia

Lp. Rodzaj zagrozenia Skala zagrozenia Miejsce zagro- Czas wystepo-
Zenia wania zagroze-
nia
! Wypadki komunikacyjne Czeste Dngl komunika- | Czas dojazdu,
cyjne, teren bu- | czas pracy, czas




dowy powrotu
2 Obraze.ma nfa\ skutek uderzen, Czeste Teren budowy C.zas wykonywa-
przygniecenia nia pracy
3 . . Czas wykonywa-
Spadajace przedmioty Sporadyczny Teren budowy nia pracy
4 Zasypanie ziemig w wykopie Sporadyczny Teren budowy C.zas wykonywa-
nia pracy
5 Obrazenia C|a’r? na skut_ek kor.1- Czeste Teren budowy C.zas wykonywa-
takty z ostrymi przedmiotami nia pracy
6 Upadki Czeste Teren budowy C.zas wykonywa-
nia pracy
7 Hatas Sporadyczny Teren budowy C.zas wykonywa-
nia pracy
8 L Czas wykonywa-
Przemokniecie Sporadyczny Teren budowy .
nia pracy
9 Osoby niepowotane w miejscy Czas wykonywa-
Czeste Teren budowy .
pracy nia pracy

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do pracy
Przed przystgpieniem do wykonywania prac budowlanych nalezy przeprowadzi¢ szkolenie stanowiskowe pra-
cownikow.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwu zwigzanym

z wykonywaniem robét

6.1 Srodki organizacyjne
- o0gblne i stanowiskowe szkolenie pracownikéw pod wzgledem BHP,
instrukcji na poszczegdlnych stanowiskach robaét.

6.2 Srodki techniczne
- sprzet ochrony osobistej (odziez robocza i ochronna),
- sprzet zabezpieczajacy ( okulary ochronne, nauszniki itp.)
- wygrodzenie miejsc pracy, tablice ostrzegawcze.

projektant:
Grudziadz, maj 2018r.
mgr inz. Wiestaw tuszynski



