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DLA KTORYCH NIE JEST WYMAGANE
UZYSKANIE POZWOLENIA NA BUDOWE

Modernizacja (odnowa) DP nr 1141C relacji Jastrzebiec-Tonin-Wa-
NAZWA ZAMIERZENIA welno na odcinku o dluggscn O,ElEDO km zlokalizowanym pomted;y
BUDOWLANEGO: km 0+000, a km 0+800 jej przebiegu wraz z przebudowg strefy jej
’ skrzyzowania z DP nr 1134C relacji Wiecbork-Jastrzebiec-Ptoskow-
Sosno
m. Jastrzgbiec, wojewodztwo kujawsko-pomorskie, powiat sepoleriski,
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Zarzad Drogowy w Sepdinie Krajeriskim
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89-400 Sepdino Krajeriskie
Roboty budowlane (kod: 45000000-7)
CPV: Roboty drogowe (kod: 45233140-2)
Roboty w zakresie réznych nawierzchni (kod: 45233200-1)
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1. LOKALIZACJA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest modernizacja (odnowa) drogi publicznej kategorii po-
wiatowej nr 1141C relacji Jastrzebiec-Tonin-Wawelno na odcinku o diugosci 0,800 km zlokalizowanym po-
miedzy km 0+000, a km 0+800 przebiegu drogi wraz z przebudowa strefy jej skrzyzowania z DP nr 1134C
relacji Wiecbork-Jastrzebiec-Ploskéw-Sosno.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia planowana jest na czesci nieruchomosci, ktére pofozone
sg w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie sepolenskim, na terenie gminy Wiecbork, w jednostce
ewidencyjnej Wiecbork 041304_5. Dziatki oznaczone sg w ewidencji gruntdw i budynkéw numerami ewi-
dencyjnymi: 70, 83/1 i 125, a potozone sg w obrebie ewidencyjnym Jastrzebiec 0005. Wymienione nieru-
chomosci w catosci uzytkowane sa jako ,droga” (dr).

Orientacyjng i szczegélowg lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:

a) nr 1 pn.: ,Plan orientacyjny”;
b) nr 2 pn.: ,Plan sytuacyjny”.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1141C relacji Jastrzgbiec-Tonin-Wawelno, klasy Z (droga
zbiorcza) na odcinku przedstawionym do przebudowy ma jedng dwukierunkowsg jezdnie o nawierzchni bi-
tumicznej i szerokosci zmiennej (4,00 m — 5,00 m), ktéra w planie biegnie odcinkami prostymi i ketowymi
tukami poziomymi. Po obu stronach jezdni drogi usytuowane sg nieulepszone pobocza gruntowe o szero-
kosci zmiennej (0,50-0,75m), za ktérymi ulokowane sg pozostate nieulepszone powierzchnie gruntowe pasa
drogowego. Do pasa drogowego przylegajg obustronnie grunty rolne, lesne oraz zagospodarowanie prze-
strzenne m. Jastrzebiec.

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.
z 2023 r., poz. 1047 ze zm.), analizowany odcinek drogi zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym jak
i poza nim. W obrebie jego przebiegu:
1. nie wystepuje drzewostan, ktory pozostawatby w kolizji z projektowanym zakresem roboét drogowych;
2. wystepuje uzbrojenie infrastrukturalne (nadziemne kable energetyczne oraz doziemny kabel telekomu-

nikacyjny);

3. ulokowane sa zjazdy oraz elementy oznakowania pionowego.

Nieruchomosci, na terenie ktdrych planuje sie wykonywanie robét:
stanowig czes¢ skladowg pasa drogowego drogi powiatowej;
nie sg wpisane do rejestru zabytkow;
leza w strefie ochrony konserwatorskiej B (strefa skrzyzowania DP1141C z DP1134C);
sg potozone na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, gdzie wszelkie ustanowione zakazy nie
dotycza zagadnien zwigzanych z przebudowsa, remontem itd. droég publicznych.

Przedstawiany odcinek drogi jest powaznie zdekapitalizowany nieprzerwang, kilkudziesiecioletnia
eksploatacjg, a jego uzytkowanie odbywa sie w stanie permanentnego zagrozenia bezpieczenstwa. Jezdnia
drogi utracita swoja pierwotng szerokos¢, w zwigzku z degradacija jej krawedzi. Wobec powyzszego przed-
miotowa odnowa jest w petni uzasadniona. Jednoczesnie geometria strefy skrzyzowania DP1141C
i DP1134C jest nieczytelna i niejednoznaczna, co generuje ryzyko kolizji i wypadkow. W zwigzku z eksplo-
atacja drogi generowane sg znaczne ucigzliwosci wplywajgce ujemnie na trwato$¢ techniczng wszelkich
pojazdéw. Ponadto nieustannie wzrasta natezenie hatasu i potegujg sie wibracje, ktdre przenoszg sie na
przylegte otoczenie, co jest wielce uciazliwe w przypadku terenéw zamieszkatych, z ktorymi w tym przy-
padku mamy réwniez do czynienia.

Opisany stan istniejacy ilustruje dokumentacja fotograficzna zamieszczona na kolejnych kartach
opracowania.
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3. ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Projektowane przedsiewziecie oparte jest na zamy$éle wykonania odnowy wskazanego odcinka dro-
gowego, co ma zostaé zrealizowane poprzez wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni drogi (remont
czgstkowy) wraz z odtworzeniem jej krawedzi (remont czgstkowy gteboki) w potaczeniu z wykonaniem obu-
stronnych ulepszonych poboczy gruntowych, wykonaniem przebudowy istniejgcych zjazdéw. Powyzsze



uzupetni dodatkowo przebudowa strefy skrzyzowania z DP nr 1134 C w zakresie wlotu DP nr 1141 C na
odcinku 0,066 km. Wszelkie roboty budowlane bedg realizowane wytacznie w zakresie branzy drogowej —
w granicach pasa drogowego. Przebieg przedmiotowego odcinka drogi w planie nie ulegnie zmianie.

W wyniku wykonania przewidzianych do realizacji robét budowianych nastgpi podwyzszenie para-
metrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi. Przebudowa geometrii skrzyzowania wptynie po-
zytywnie na warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przedmiotowe opracowanie ma na celu wskazanie jednoznacznego sposobu wykonania planowa-
nych robot budowlanych.

W trakcie realizacji opisywanego przedsiewziecia nie przewiduje sie ingerencji w teren przylegly oraz
zasoby istniejgcego drzewostanu. Niezmienionym pozostanie takze sposéb odwodnienia terenu.

Wykonanie zaplanowanych robét pozwoli na komfortowe korzystanie z odcinka drogi poprzez zdecy-
dowang poprawe warunkéw trakcyjnych i nie bedzie miato negatywnego wplywu na $rodowisko i stan jego
dotychczasowego zachowania, jak tez nie stworzy zagrozen dla bezpieczenstwa ludzi, mienia i zdrowia
uzytkownikow.

4. OCHRONA SRODOWISKA

Planowana inwestycja ma na celu poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu kolowego poprzez wykona-
nie odnowy i modernizacji jezdni oraz poprawe geometrii drogi i jej stanu technicznego. Realizacja ta bedzie
miata korzystny wplyw na stan Srodowiska naturalnego, gdyz poprzez poprawe réwnosci nawierzchni
zmniejszy sie emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz drgan wywolywanych przez poruszajgce sie
pojazdy. Dodatkowo zmiana geometrii skrzyzowania DP1141C z DP1134C wptynie pozytywnie na warunki
bezpieczernstwa ruchu drogowego

Zgodnie z trescig przepiséw rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie
nalezy do przedsiewzig¢, dla ktérych wymagane jest lub moze by¢é wymagane przeprowadzenie oceny od-
dziatywania na srodowisko.

W trakcie realizacji przedsiewziecia na pewno okresowo wzro$nie natezenie hatasu, co spowodo-
wane bedzie wykonywaniem robot budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych $rod-
kéw transportu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten bedzie bardzo krétkotrwaty | minie
po zakonczeniu robét.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu, zrealizowane przedsiewziecie nie
bedzie miato negatywnego wptywu na srodowisko.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze realizacja projektowanego przedsiewziecia nie bedzie miata
negatywnego wptywu na $rodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM
Wspotzaleznosci elementarne skiadajgce sie na projektowane zagospodarowanie terenu skwantyfi-

kowane zostaly w tresci rys. nr 2, tj. ,Plan sytuacyjny”. W ujeciu ilosciowym przedstawia sie ono nastepu-

jaco:

1. nawierzchnia jezdni z SMA 16 JENA — 4 530 m?;

ulepszone pobocza gruntowe — 1 443 m?;

ilos¢ zjazdow — 10;

nawierzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego — 275 m?;

nawierzchnia zjazdow z betonowej kostki brukowej do przetozenia — 8 m?;

nawierzchnia pachwin oraz wyspy dzielacej z kostki kamiennej — 137,50 m?;

nawierzchnia chodnika z betonowej kostki brukowej — 13,20 m?

szerokosc¢ jezdni — 4,00-6,50 m;

diugosc¢ odcinka — 0,800 km.

Sposob realizacji robot opisano w dalszej czesci niniejszego opracowania.
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6. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie wiasciwego, z punktu widzenia branzy drogowej, spo-
sobu wykonania robét budowlanych polegajgcych na odnowie ww. odcinka drogi, w wyniku czego zrealizo-
wane ma zosta¢ zagospodarowanie terenu w projektowanym zakresie.

W zwigzku z powyzszym, po uprzednim oznakowaniu terenu robét, nalezy przeprowadzié roboty po-
miarowe, po czym nalezy:
— wykonac roboty rozbiorkowe;
- zrealizowaé roboty ziemne;
- wykonaé obramowanie wyspy dzielgcej oraz pachwin;
- wykonac warstwy konstrukcyjne podbudowy odtwarzanych krawedzi jezdni drogi (remont czgstkowy gte-
boki);
— wykona¢ warstwy podbudowy pachwin oraz wyspy dzielacej;
- skropi¢ emulsjg asfaltowa istniejacg nawierzchnie bitumiczng oraz konstrukcje odtwarzanych kracedzi;
—- utozy€ bitumiczng warstwe Scieralng;
- wykonac nawierzchnie chodnika z betonowej kostki brukowej wraz z obramowaniem;
- wykonac nawierzchnie wyspy dzielacej oraz pachwin z kostki kamiennej;
— przebudowac istniejgce zjazdy;
— ulepszyc¢ pobocza gruntowe, uprzednio wyprofilowujac i zageszczajgc podioze rodzime.
Po wykonaniu w/w zakresu robot nalezy:
— przeprowadzi¢ roboty porzadkowe;
~ sporzgdzi¢ inwentaryzacje powykonawczg.
Opisane roboty nalezy wykonac zgodnie z trescig rysunkéw pozostajacych integralng czescig niniej-
$zego opracowania.

7. STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Sposob zlokalizowania obiektu w planie zobrazowany zostat trescig rys. nr 2, tj. ,Planu sytuacyjnego”.
Wykonawca znajdzie tam szczegolowe omoéwienia dotyczace geometrii poziomej obiektu i wszelkie inne
charakterystyki niezbedne z wykonawczego punktu widzenia do zlokalizowania i zrealizowania przedsie-
wziecia w terenie.

8. STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYKI KONSTRUKCY.JNE
W zakresie modernizacji (odbudowy) elementéw sktadowych drogi realizowane bedg przekroje cha-
rakterystyczne zobrazowane trescig rys. nr 3 pn. ,Przekroje konstrukcyjne”.

9. STAN PROJEKTOWANY — KANALY TECHNOLOGICZNE

W zwigzku z charakterem planowanych robét, majac na wzgledzie tre$¢ art. 39 ust. 6ba pkt. 1 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2023 r. poz. 645 ze zm.) na zarzgdcy drogi nie
spoczywa obowigzek zlokalizowania w pasie drogowym kanatu technologicznego, gdyz przebudowa doty-
czy jedynie strefy skrzyzowania, tj. odcinka drogi o dtugo$ci mniejszej niz 1 km, jednoczesnie projektowany
kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze stron, a w ciggu 3 lat nie jest planowana budowa
lub przebudowa drogi umozliwiajgca kontynuacje projektowanego kanatu technologicznego.

10. STAN PROJEKTOWANY — ODWODNIENIE TERENU

Odwoednienie terenu funkcjonowac¢ bedzie w sposob analogiczny do dotychczasowego, tzn. jako po-
wierzchniowe, realizowane spadkami podtuznymi i poprzecznymi, wytgcznie na gruntach wiasnych, poprzez
odprowadzanie wod z jezdni w obszar chionnych poboczy gruntowych ulepszonych kruszywem.




11. UZBROJENIE TERENU | OSNOWY GEODEZYJNE

W obrebie planowanego przedsigwzigcia wystepuje uzbrojenie infrastrukturalne w postaci napo-
wietrznych linii energetycznych i doziemnych kabli telekomunikacyjnych. Infrastruktura, o ktérej mowa, nie
koliduje z planowanym zakresem robét, a jej lokalizacje obrazujg rysunki uzgodnieniowe (patrz: ,Opinie,
uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty”). Zgodnie z uzgodnieniem branzowym w zakresie urzgdzen
telekomunikacyjnych zlokalizowanych w pasie drogowym, w miejscu skrzyzowan z tg infrastrukturg, nalezy
natozy¢ na kabel rury ostonowe dwudzielne. Przed przystgpieniem do robét, ich wykonawca jest bezwzgled-
nie zobowigzany do zapoznania sie szczegotowo z lokalizacjg uzbrojenia terenu (patrz rys. nr 2 pn.: ,Pro-
jektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny") oraz tre$cig wszelkich uzgodnien, stosujac sie bez-
wzglednie do ich warunkow.

W sytuacji natrafienia na niezinwentaryzowane elementy infrastrukturalnego uzbrojenia terenu, na-
lezy dokonac ich zabezpieczenia. Ponadio wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu
i urzgdzenia obce napotkane na etapie wykonawstwa nalezy traktowaé jako czynne i bezwzglednie uzgod-
ni¢ z ich uzytkownikami w trybie doraznym. W razie potrzeby nalezy dokonaé nieprojektowanych regulacji
wysokosciowych obudéw niezinwentaryzowanych elementéw uzbrojenia.

W obrebie odcinka, na dlugosci ktérego planowane sg roboty budowlane, zlokalizowane sg punkty
szczegotowej osnowy geodezyjnej, ktore sg potozone poza strefg planowanych robédt. Mimo to zobowigzuje
sie wykonawce do zachowania wysokiej ostroznosci i wykonywania robét w sposéb nie zagrazajgcy znakom
geodezyjnym.

12. OCHRONA ZABYTKOW

W przypadku odkrycia podczas prowadzenia robét budowlanych przedmiotu posiadajgcego cechy
zabytku, nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomic
o tym fakcie Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2;
85-102 Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe, Burmistrza Wiecborka (ul. Mickiewicza 22; 89-410 Wiec-
bork).

13. OZNAKOWANIE ROBOT

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywana droga
jest droga publiczng, wobec czego Wykonawca roboét zobowigzany jest do opracowania projektu organizacji
ruchu na czas ich wykonywania.

14. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Do kategorii robét przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na celu
wyznaczenie w terenie polozenia zakresu robo6t w sposéb nie budzacy watpliwosci.

15. ROBOTY BUDOWLANE
Wszystkie kategorie projektowanych robdt budowlanych wymieniono w porzadku technologicznym

ich wykonania, w tresci punktu ,Cel i zakres opracowania” bedgcego integralng czescig niniejszego opisu.
Wykonanie tych robét musi by¢ zgodne z trescig rysunkéw wykonawczych.

16. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z przebudowsg konieczna bedzie zmiana obowigzujgcej statej organizacji ruchu na dro-
dze. Wszelkie zmiany zostang wprowadzone zgodnie z zatwierdzonym przez Staroste Sepolenskiego pro-
jektem zmian w statej organizacji ruchu (patrz: ,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty").




17. UWAGI KONCOWE

Po wykonaniu robot podstawowych nalezy przeprowadzic¢ roboty porzgdkowe majace na celu przy-
wrocenie miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku oraz zleci¢ uprawnionemu geodecie
wykonanie inwentaryzacji powykonawczej.
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Rys. nr 1.: ,Plan orientacyjny” — (bez skali)



