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OPIS ROBOT BUDOWLANYCH,
DLA KTORYCH NIE JEST WYMAGANE
UZYSKANIE POZWOLENIA NA BUDOWE

Modernizacja (odnowa) DP nr 1121C relacji Jazdrowo-ltowo-Sepoino
NAZWA ZAMIERZENIA Krajenskie na odcinku o diugosci 0,610 km zlokalizowanym pomiedzy

BUDOWLANEGO: km 5+120 (4+722%), a km 5+730 (5+332*) jej przebiegu ( * — pikietaz
wedtug ewidencji drogi przed jej aktualizacja)

m. Radonsk, wojewddztwo kujawsko-pomorskie, powiat sepolenski,

ADRES: gmina Sepdino Krajenskie
JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: Sepolno Krajenskie 041302_5
OBREB EWIDENCYJNY: Radonsk 0010
NUMERY DZIALEK | 5 5337

Zarzad Drogowy w Sepdlnie Krajenskim
INWESTOR: ul. Koronowska 5
89-400 Sepdino Krajeniskie

Roboty budowlane (kod: 45000000-7)
CPV: Roboty drogowe (kod: 45233140-2)
Roboty w zakresie roznych nawierzchni (kod: 45233200-1)

inz. Edwin ECKERT
uprawnienia budowlane
OPRACOWANIE w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej
; D): w zakresie drog, nawierzchni lotniskowych i mostow
Brafis deowi (B0} nr GP-KZ-7342/278/92
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1. LOKALIZACJA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia planowana jest na nieruchomosciach gruntowych, ktére
potozone sg w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie sepolerskim, na terenie gminy Segpoino Kra-
jenskie, w jednostce ewidencyjnej Sepdlno Krajeriskie 041302_5, w obrebie ewidencyjnym Radonsk 0010
i sa oznaczone w ewidencji gruntéw i budynkéw numerami ewidencyjnymi: 32/3, 32/4 i 32/7. Wymienione
nieruchomosci gruntowe w catosci uzytkowane sg jako ,drogi”.

Orientacyjng i szczegdtowa lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:
a) nr 1pn.: Plan orientacyjny”;
b) nr 2 pn.: ,Plan sytuacyjny”.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1121C relacji Jazdrowo-ltowo-Sepdlno Krajenskie, klasy Z
(droga zhiorcza) na odcinku przedstawianym do modernizacji (odnowy) ma jedng dwukierunkowg jezdnie
o nawierzchni bitumicznej i szerokosci zmiennej (od 4,20 do 5,00 m na odcinku szlakowym i do 7,80 m w
obrebie skrzyzowania z drogg gminng w m. Radonsk), ktéra w planie biegnie odcinkami prostymi i kotowymi
fukami poziomymi. W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. Nr 98, poz. 602, ze zm.), analizowany odcinek drogi zlokalizowany jest zarébwno w obszarze zabudo-
wanym, jak i poza nim. Poza obszarem zabudowanym po obu stronach jezdni drogi usytuowane sg nieulep-
szone pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m, za ktdrymi ulokowane sg pozostate nieulepszone powierzch-
nie gruntowe pasa drogowego, do ktdrego obustronnie przylegaja tereny le$ne oraz grunty rolne. W obsza-
rze zabudowanym natomiast, droga biegnie w otoczeniu istniejgcego zagospodarowania przestrzennego
m. Radonsk.

W obrebie opisywanego przebiegu drogi:
wystepuje uzbrojenie infrastrukturalne;
wystepuje o$wietlenie drogowe (tu: wytacznie na terenie obszaru zabudowanego;
nie wystepuje drzewostan, ktéry pozostawatby w kolizji z projektowanym zakresem robot drogowych;
ulokowane sg zjazdy indywidualne i publiczne oraz elementy oznakowania pionowego, poziomego
i urzgdzenia brd.
Nieruchomosci, na terenie ktorych planuje sie wykonywanie robot:
sg prawnie usankcjonowanymi czesciami skiadowymi pasa drogowego drogi powiatowej;
nie sg wpisane do rejestru zabytkow,
nie lezg na terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej;
sg polozone na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, gdzie wszelkie ustanowione zakazy
nie dotyczg zagadnien zwigzanych z remontem, przebudowa itd. drég publicznych;
5. nie leza na terenie innych obszarow chronionych moca przepiséw prawa.

Odcinek drogi przeznaczony do modernizacji (odnowy) jest zdekapitalizowany nieprzerwana, Kilku-
dziesiecioletnig eksploatacjg, wobec czego wymaga pilnej modernizacji (odnowy), gdyz jest niedostosowany
do wymagan technicznych stawianych drogom publicznym, a jego eksploatacja odbywa sie w stanie perma-
nentnego zagrozenia bezpieczenstwa. W zwigzku z uzytkowaniem drogi generowane sg znaczne ucigzliwo-
$ci wplywajgce ujemnie na trwatosé techniczng wszelkich pojazdéw. Ponadto nieustannie wzrasta natezenie
hatasu i potegujg sie wibracje, ktore przenosza sie na przylegte otoczenie, co jest wielce ucigzliwe w przy-
padku terendéw zamieszkanych, z ktorymi w tym przypadku mamy rowniez do czynienia.

Opisany stan istniejgcy ilustruje zamieszczona ponizej dokumentacja fotograficzna.
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3. ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Projektowane przedsiewziecie oparte jest na zamys$le wykonania modernizacji (odnowy) wskazywa-
nego odcinka, co ma zostaé zrealizowane poprzez gruntowne wyremontowanie / wzmocnienie nawierzchni
jego jezdni, ulepszenie poboczy gruntowych oraz przebudowanie istniejgcych zjazdoéw w celu podwyzszenia
ich poziomu technicznego, a roboty budowlane z tym zwiazane beda realizowane wyiacznie w zakresie
branzy drogowej — w granicach pasa drogowego. Przebieg przedmiotowego odcinka w planie nie ulegnie
Zmianie.

Wskazane powyzej dziatania nie bedg miaty charakteru przebudowy, ktéra z mocy przepisow ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1693 ze zm.) polega na wykonywaniu
robot, w wyniku ktorych nastepuje podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej
drogi, niewymagajgcych zmiany granic pasa drogowego (tu np.: dlugo$¢, szerokosc i nosnosc¢ drogi, ilos¢
zjazdéw). Planowana modernizacja (odnowa), czyli ulepszenie / uwspoiczesnienie istniejgcego obiektu bu-
dowlanego polegajgce na wprowadzeniu nowych technologii (tu: nawierzchnia z SMA JENA 16), prowadza-
ce do zwiekszenia jego wartosci uzytkowej polega¢ ma wytacznie na dziataniach nie majgcych wptywu na
zmiane szerokosci jezdni drogi, jej diugosci, czy tez nosnosci, tj. charakterystycznych parametrow technicz-
nych i uzytkowych, a opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie jednoznacznego sposobu wykonania
planowanych robét budowlanych.




W trakcie realizacji opisywanego przedsiewziecia nie przewiduje sie ingerencji w teren przylegty oraz
zasoby istniejgcego drzewostanu. Niezmienionym pozostanie takze sposéb odwodnienia terenu.

Wykonanie zaplanowanych robét pozwoli na komfortowe korzystanie z odcinka drogi poprzez zdecy-
dowang poprawe warunkéw trakcyjnych, nie bedzie miata negatywnego wplywu na $rodowisko i stan jego
dotychczasowego zachowania, jak tez nie stworzy zagrozen dla bezpieczenstwa ludzi, mienia i zdrowia
uzytkownikéw.

4. OCHRONA SRODOWISKA

Zgodnie z trescig przepisow rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, projektowane zamierzenie budowlane
nie nalezy do przedsiewzie¢, dla ktorych wymagane jest lub moze by¢ wymagane przeprowadzenie oceny
oddziatywania na srodowisko.

W trakcie realizacji przedsiewzigcia na pewno okresowo wzros$nie natezenie hatasu, co spowodowane
bedzie wykonywaniem robét budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych sSrodkow
transportu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten bedzie bardzo krotkotrwaty i minie
po zakonczeniu robot.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu, zrealizowane przedsigwzigcie nie be-
dzie miato negatywnego wpltywu na srodowisko.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze realizacja projektowanego przedsiewziecia nie bedzie miata ne-
gatywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM
Wspoizaleznoéci elementarne skiadajace sie na projektowane zagospodarowanie terenu skwantyfi-
kowane zostaty w tresci rys. nr 2, tj. ,Planu sytuacyjnego”. W ujeciu ilosciowym przedstawia sig ono nastepu-
jaco:
1. nawierzchnia jezdni — 2 755 m’;
ulepszone pobocza gruntowe — 893 m?;
ilos¢ zjazdow — 8;
powierzchnia zjazdow — 155 m?;
szerokosé jezdni — od 4,20 do 5,00 m na odcinku szlakowym oraz do 7,80 m w obrebie skrzyzowania z
drogg gminng w m. Radonsk;
6. dtugos¢ jezdni — 0,610 km.
Sposob realizacji robét opisano w dalszej cze$ci niniejszego opracowania.
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6. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie wiasciwego, z punktu widzenia branzy drogowej, spo-
sobu wykonania robét budowlanych polegajagcych na modernizacji (odnowie) ww. odcinka drogi, w wyniku
czego zrealizowane ma zosta¢ zagospodarowanie terenu w projektowanym zakresie. Wszystko to w oparciu
o powierzchnie terenu znajdujace sie w lokalizacji, o ktorej mowa na wstepie.

W zwigzku z powyzszym, po uprzednim oznakowaniu terenu robot, nalezy przeprowadzic roboty po-
miarowe, po czym nalezy:
- oczyscic i skropi¢ emulsjg asfaltowg istniejgcg nawierzchnie bitumiczna;
- wyréwnac istniejacg nawierzchnie mieszankg mineralno-asfaltows;
— skropi¢ emulsjg asfaltowg wyréownang nawierzchnie bitumiczna;
— ulozyé bitumiczng warstwe $cieralng;
—~ przebudowat istniejace zjazdy;
- ulepszy¢ pobocza gruntowe, uprzednio wyprofilowujgc i zageszczajac podtoze rodzime.

Po wykonaniu w/w zakresu roboét nalezy:
— przeprowadzi¢ roboty porzadkowe;
— sporzadzi¢ inwentaryzacje powykonawcza.

Opisane roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z trescig rysunkéw pozostajgcych integralng czescig niniej-
szego opracowania.




7. STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Spos6b zlokalizowania obiektu w planie zobrazowany zostat trescig rys. nr 2, tj. ,Planu sytuacyjnego”.
Wykonawca znajdzie tam szczegdlowe omdwienia dotyczace geometrii poziomej obiektu i wszelkie inne
charakterystyki niezbedne z wykonawczego punktu widzenia do zlokalizowania i zrealizowania przedsig-
wziecia w terenie.

8. STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYKI KONSTRUKCYJNE
W zakresie modernizacji (odnowy) elementow skfadowych drogi realizowane bedg przekroje charakte-
rystyczne zobrazowane trescig rys. nr 3 pn. ,Przekroje konstrukcyjne”.

9. STAN PROJEKTOWANY — KANALY TECHNOLOGICZNE

W zwigzku z charakterem planowanych robét, na zarzadcy drogi nie spoczywa obowigzek zlokalizo-
wania w pasie drogowym kanatu technologicznego, ktory istnieje wytgcznie w trakcie budowy lub przebudo-
wy drogi, co w opisywanym przedsiewzieciu nie bedzie miato zastosowania.

10. STAN PROJEKTOWANY — ODWODNIENIE TERENU

Odwodnienie terenu funkcjonowaé bedzie w sposéb analogiczny do dotychczasowego, tzn. jako po-
wierzchniowe, realizowane spadkami podiuznymi i poprzecznymi, wytacznie na gruntach wiasnych, poprzez
odprowadzanie wéd z jezdni w obszarze ulepszonych kruszywem chionnych poboczy gruntowych.

11. UZBROJENIE TERENU | OSNOWY GEODEZYJNE

Teren w obrebie planowanego przedsiewziecia nie jest wolny od uzbrojenia infrastrukturalnego. Na
istniejgce uzbrojenie terenu sktadajg sie napowietrzne i doziemne linie energetyczne, doziemne linie teleko-
munikacyjne oraz wodocigg komunalny, ktére nie pozostajg w kolizji z planowanym zakresem rzeczowym
odnowy.

Przed przystapieniem do robét ich wykonawca jest bezwzglednie zobowigzany do zapoznania sig
z lokalizacjg uzbrojenia terenu zobrazowang trescig zatgcznikdéw graficznych do wszelkich uzgodnien bran-
zowych, stosujac sie przy tym bezwzglednie do warunkéw sformutowanych w tych uzgodnieniach przez ge-
storow sieci (patrz: ,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty").

W sytuacji natrafienia na niezinwentaryzowane elementy infrastrukturalnego uzbrojenia terenu, nalezy
dokonaé ich zabezpieczenia. Ponadto wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urza-
dzenia obce napotkane na etapie wykonawstwa nalezy traktowac jako czynne i bezwzglednie uzgodnic
z ich uzytkownikami w trybie doraznym. W razie potrzeby nalezy dokonac nieprojektowanych regulacji wyso-
kosciowych obudéw niezinwentaryzowanych elementéw uzbrojenia.

W obrebie odcinka, na diugosci ktérego planowana jest modernizacja / odnowa, zlokalizowany jest
punkt szczegotowej osnowy geodezyjnej, aczkolwiek jest on potozony poza strefg planowanych robét. Mimo
to zobowigzuje sie ich wykonawce do zachowania wysokiej ostroznosci i wykonywania robét w sposob nie
zagrazajacy znakowi geodezyjnemu.

12. OCHRONA ZABYTKOW

W przypadku odkrycia podczas prowadzenia rob6t budowlanych przedmiotu posiadajgcego cechy za-
bytku, nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomic o tym
fakcie Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2
85-102 Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe, Burmistrza Sepoina Krajenskiego (ul. T. Kosciuszki 11,
89-400 Sepdlno Krajenskie).

13. OZNAKOWANIE ROBOT

W rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywana droga jest
drogg publiczna, wobec czego Wykonawca robét zobowigzany jest do opracowania projektu organizacii
ruchu na czas ich wykenywania.




14. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Do kategorii robot przygotowawczych naleza roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na celu
wyznaczenie w terenie potozenia zakresu robot w sposéb nie budzgcy watpliwosci.

15. ROBOTY BUDOWLANE

Wszystkie kategorie projektowanych robét budowlanych wymieniono w porzgdku technologicznym ich
wykonania, w tresci punktu ,Cel i zakres opracowania” bedgcego integraing czescig niniejszego opisu. Wy-
konanie tych robdt musi by¢ zgodne z trescig rysunkow wykonawczych.

16. STALA ORGANIZACJA RUCHU
Na drodze obowigzuje stata organizacja ruchu zatwierdzona przez organ zarzgdzajacy ruchem na
drodze, tj. przez Staroste Sepolenskiego (patrz: ,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty").

17. UWAGI KONCOWE
Po wykonaniu robot podstawowych nalezy przeprowadzi¢ roboty porzadkowe majgce na celu przy-
wrocenie miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku.
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WOJEWODZIWO POMORSKIE
vl

koniec modernizowanego
odcinka drogi
km 54730

LEGENDA:
Il - orientacyjna lokalizacja odcinka drogi przedstawionego
do modernizacji

Rys. nr 1.: ,Plan orientacyjny” — (bez skali)



