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OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA 
ROBÓT ZWIĄZANYCH Z: 

 
Przebudową DP 1120C relacji [Lipka] - gr. woj. - Sępólno Kraj. w ramach 

modernizacji przejścia dla pieszych w km 11+968,00 jej przebiegu 
 
 

 

PODSTAWA OPRACOWANIA 

 
 Mapa sytuacyjno-wysokościowa, 

 Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budow-
lanych dotyczących dróg publicznych, 

 Wytyczne Projektowania Infrastruktury dla Pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych, 

 Uchwała Nr 60/135/2017 Zarządu Powiatu w Sępólnie Krajeńskim z dnia 13 lutego 2017 r. w sprawie 
ustalenia klas dróg, których zarządcą jest Zarząd Powiatu w Sępólnie Krajeńskim, 

 Oględziny i pomiary w terenie. 

 

STAN ISTNIEJĄCY I ZAKRES OPRACOWANIA 

Ulica Wojska Polskiego pozostająca w ciągu DP nr 1120C relacji [Lipka] - gr. woj. - Sępólno Kraj. w 

całym swym przebiegu posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego. Na przekrój poprzeczny składa się jezdnia 

o szer. 6,0 m i obustronne chodniki oraz ścieżka rowerowa i ciąg pieszo-rowerowy, które występują od skrzy-

żowania z ul. Turystyczną. W otoczeniu owej ulicy znajdują się obiekty użyteczności publicznej jakimi są szkoła 

podstawowa oraz przedszkole, generujące ze swej natury szereg potencjalnych zagrożeń w ruchu drogowym. 

Wzmożony ruch pieszych w tych strefach, szczególnie dzieci, przy jednoczesnym znacznym natężeniu ruchu 

kołowego lokalnego i tranzytowego (ulica wlotowa do miasta), skłania zarządcę drogi do podjęcia kolejnych 

działań profilaktycznych. Ich celem jest podniesienie poziomu bezpieczeństwa niechronionych uczestników 

ruchu drogowego (tu, w myśl zasady, że lepiej zapobiegać niż leczyć) poprzez wzmocnienie bezpieczeństwa 

w tychże miejscach publicznych. Ponadto, od dłuższego czasu, cyklicznie pod adresem zarządcy drogi kiero-

wane są wnioski mieszkańców / rodziców zawierające postulaty dotyczące zamontowania we wskazywanych 

lokalizacjach m. in. aktywnych znaków i urządzeń brd, które podparte są wystąpieniami Komendanta Powia-

towego Policji w Sępólnie Krajeńskim. Zarząd Drogowy w Sępólnie Krajeńskim prowadząc na bieżąco analizę 

poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego w ramach działań własnych, biorąc pod uwagę powyższe okolicz-

ności łącznie, uznaje realizację wnioskowanego projektu za uzasadnioną. 

Podniesienie poziomu bezpieczeństwa na opisywanym przejściu uzyskane zostanie poprzez zastoso-

wanie instrumentów inżynierii ruchu w postaci przebudowanej wyspy azylowej, skorygowanych powierzchni 

stref oczekiwania, wykonaniu prawidłowych ramp krawężnikowych, doświetleniu przejść poprzez zastosowa-

nie lamp z oprawami asymetrycznymi, zainstalowaniu radarowych wyświetlaczy prędkości, wykonaniu ozna-

kowania poziomego P-10 i P14 jako grubowarstwowego, wykonaniu na nawierzchni jezdni przed przejściem 

pasów wibracyjno-akustycznych, wbudowaniu w nawierzchnię na wysokości linii warunkowego zatrzymania 

P-14 punktowych elementów odblaskowych. Wszystko to doprowadzi do tego, że pieszy na tym przejściu oraz 

w strefach oczekiwania będzie bardziej dostrzegalny przez kierujących pojazdami, a to jest jeden z podstawo-

wych czynników poprawiających poziom bezpieczeństwa na wszystkich przejściach. 

Realizacja zadania obejmuje wykonanie robót drogowych w zakresie dostępnych powierzchni pasa 

drogowego na  działce o n-rach ewid.: 369 obręb ewidencyjny Sępólno Kraj. 3, gm. Sępólno Kraj.. Wymieniona 

działka nie jest wpisana do rejestru zabytków. 
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Orientacyjną lokalizację przejścia dla pieszych przedstawia treść „Planu orientacyjnego” – patrz 
karta nr 1 niniejszego opracowania. 

 

PLAN SYTUACYJNY 

Projektowana przebudowa odnosi się samej strefy przejścia dla pieszych zlokalizowanego w 

km 11+968,00 DP 1120C na ul. Wojska Polskiego w Sępólnie Kraj. W tym przekroju drogi piesi przekraczają 

jezdnię dwuetapowo z wykorzystaniem wyspy azylowej szer. 1,50 m i długości 7,0 m wykonanej z elementów 

prefabrykowanych mocowanych do nawierzchni. Stan techniczny tego obiektu z racji wieloletniego użytkowa-

nia jest co najwyżej zadowalający i jego walory eksploatacyjne uległy znaczącej degradacji. Stąd zaprojekto-

wana została w jej miejsce nowa wyspa azylowa o zmienionej geometrii i wielkości, wykonana w sposób tra-

dycyjny z drobnowymiarowych elementów betonowych oddzielonych do jezdni i wyniesionych ponad jej płasz-

czyznę za pomocą krawężników. Zasadnicza różnica w kształcie nowej wyspy odnosi się do jej wymiarów, 

gdyż nowa ma szer. 2,0 m i długość 13,10 m wraz z obramowaniami co zwiększa poczucie bezpieczenstwa 

samych pieszych oczekujących na niej na możliwość przekroczenia jezdni. 

Dodatkowo przewiduje się wykonanie na nowo po obu stronach jezdni stref oczekiwania dla pieszych 

doposażonych w powierzchnie fakturowe w postaci pól uwagi PU, pasów prowadzących PP i pasów ostrze-

gawczych oraz prawidłowo ukształtowane rampy krawężnikowe. Zakres realizacji został przedstawiony w tre-

ści Rys. nr 2: „Plan sytuacyjny”. 

Poza robotami budowlanymi zaprojektowano w celu poprawy bezpieczeństwa ruchu pieszego przy 

przekraczaniu jezdni w miejscu istniejącego przejścia dla pieszych doświetlenie tego przejścia lampami wy-

posażonymi w oprawy asymetryczne zasilanymi z odnawialnych źródeł energii w układzie hybrydowym 

(sun&wind). Pozostały zakres robót został opisany powyżej i przedstawiony w projekcie zmian stałej organi-

zacji ruchu. 

W trakcie wykonywania projektowanych robót nie przewiduje się jakiejkolwiek ingerencji w teren przy-

legły, bowiem rozwiązania projektowe umożliwiające zrealizowanie założonego celu koncentrują się wyłącznie 

w obrębie pasa drogowego. 

Odwodnienie powierzchni wyspy i stref oczekiwania realizowane będzie tak, jak w stanie istniejącym, tj. 

poprzez odprowadzenie wód opadowych z ich powierzchni odpowiednio ukształtowanymi spadkami na jezdnię 

DP i następnie do istniejących wpustów ulicznych. 

PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE 

W celu minimalizacji kosztów istniejącą nawierzchnię bitumiczną drogi powiatowej w miejscu projekto-

wanej wyspy azylowej rozbieramy tylko w śladzie ustawienia krawężnika na obramowaniu wyspy na szer. 

0,40 m. Na pozostałej powierzchni poza strefą przejścia dla pieszych kostkę betonową układamy na tej na-

wierzchni na podsypce cem.-piaskowej z jej wyniesieniem na 0,12 m ponad poziom jezdni. W śladzie przejścia 

dla pieszych na powierzchni wyspy, istniejącą nawierzchnię rozbieramy tylko na głębokość umożliwiającą uło-

żenie kostki betonowej na podsypce cem.-piaskowej z wyniesieniem tej płaszczyzny na wys. max. 0,02 m 

ponad powierzchnię przylegającej jezdni drogi powiatowej. Obszary oczekiwania pieszych po obu stronach 

jezdni drogi powiatowej także minimalizujemy w rozbiórce ograniczając się jedynie do zdjęcia kostki wraz z 

podsypką cem.-piaskową i dokonując odpowiedniego przemodelowania jej powierzchni, układamy na nowo 

nową kotkę betonową i elementy z powierzchnią fakturowaną. Wymianie podlega również krawężnik obramo-

wujący jezdnię drogi powiatowej, na długości odpowiadającej szerokości przebudowywanych powierzchni stref 

oczekiwania. 

Powyższe zostało graficznie ujęte na Rys. nr 3 „Przekroje konstrukcyjne”. 
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ODWODNIENIE 

W kwestii odwodnienia powierzchni utwardzonych zachowany zostanie status quo i tak jak dotychczas 

woda opadowa z tych powierzchni odprowadzana będzie grawitacyjnie do istniejących studzienek wpustowych 

kanalizacji deszczowej. 

UZBROJENIE TERENU 

Odnosząc się warunków uzgodnień technicznych z gestorami sieci, to należy przede wszystkim nad-

mienić, że zobowiązuje się Wykonawcę robót do zapoznania się z ich treściami i stosowania do obostrzeń w 

nich ujętych. Z uwagi na to, że projekt zakłada wykonanie robót nawierzchniowych na powierzchni istniejących 

jezdni i chodników, bez przebudowy jezdni, a projektowana głębokość rozbiórek starej nawierzchni nie prze-

kroczy 0,30 m, warunek przekrycia dla każdej z występujących sieci jest zachowany. Podobnie sytuacja wy-

gląda z siecią napowietrzną nn zasilającą oświetlenie uliczne, w tym przypadku skrajnia pionowa nie będzie 

pomniejszona z uwagi na nie przebudowywanie jezdni tylko ciągów pieszych. 

Ponadto projekt nie przewiduje wykonania zabezpieczeń na sieciach w postaci zakładania na ich prze-

wodach rur osłonowych, z tego samego względu, który został opisany powyżej tzn. ze względu na powierzch-

niowy charakter  

Poza tym Wykonawca przed rozpoczęciem robót winien zapoznać się z lokalizacja istniejących urzą-

dzeń i w ich strefach roboty ziemne prowadzić ręcznie w obecności przedstawicieli ich gestorów, zachowując 

przy tym należną ostrożność. 

Wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urządzenia obce napotkane na etapie 

wykonawstwa traktować należy, jako czynne i po ustaleniu ich użytkowników, bezwzględnie uzgodnić z nimi 

w trybie doraźnym dalszy sposób postępowania. 

W razie potrzeby dokonać regulacji wysokościowych obudów elementów uzbrojenia do rzędnych no-

wych nawierzchni. 

KANAŁ TECHNOLOGICZNY 

Ustawa o Drogach publicznych w art. 39 ust. 6 nakłada na zarządcę drogi obowiązek zlokalizowania 

kanału technologicznego w pasie drogowym w trakcie budowy i przebudowy dróg publicznych, co mas miejsce 

również w tym przypadku. Nie mniej ten sam akt prawny w ust. 6ba pkt 3 w brzmieniu „… jeżeli roboty budow-

lane obejmują wyłącznie obiekty lub urządzenia wyposażenia technicznego drogi, w szczególności: przejścia 

dla pieszych, przejazdy dla rowerzystów, zatoki przystankowe, perony przystankowe, stanowiska postojowe 

lub urządzenia do oświetlenia drogi, …” owa budowa kanału technologicznego nie jest wymagana. 

W tym konkretnym przypadku zachodzą przesłanki spełniające wyżej przywołany warunek, stąd odstą-

piono od projektowania i budowy kanału technologicznego w niniejszym przedsięwzięciu. 

OCHRONA ŚRODOWISKA 

Zgodnie z treścią rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie należy do przed-

sięwzięć mogących oddziaływać na środowisko, dla których jest lub może być wymagane przeprowadzenie 

oceny ich oddziaływania na środowisko. Przedsięwzięcie zakłada przebudowę drogi tylko w zakresie chodnika 

i wyspy azylowej, a więc można by rzec iż punktowo, a więc zdecydowanie mniej niż 1,0 km. Przedsięwzięcie 

inwestycyjne, o którym mowa, nie jest związane z ochroną obszaru Natura 2000, gdyż nie jest lokalizowane 

na tym obszarze, ani w jego pobliżu oraz nie będzie wywierało na taki obszar żadnego wpływu. Nie ma ono 

także (co jest oczywiste z racji położenia) możliwości transgranicznego oddziaływania na środowisko. 

W związku z powyższym uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację 
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przedsięwzięcia nie jest wymagane. Niemniej, w związku z realizacją robót budowlanych oraz w fazie później-

szej eksploatacji pewne oddziaływania na środowisko są nieuniknione. 

Na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje się wytworzenia materiałów odpadowych. W razie powsta-

nia takowych zostaną one przekazane przez wykonawcę robót budowlanych do utylizacji uprawnionym od-

biorcom lub (jeśli będzie to możliwe) wykorzystane będą przez wykonawcę lub inwestora na ich terenie. Po-

nadto zobowiązuje się wykonawcę do ustawienia na czas trwania robót przenośnej toalety oraz zapewnienia 

jej opróżniania przez specjalistyczną firmę utylizującą ścieki socjalno-bytowe. 

Postępowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywać się będzie na zasadach ogólnie 

obowiązujących. 

W trakcie realizacji przedsięwzięcia na pewno wzrośnie okresowo natężenie hałasu, co spowodowane 

będzie wykonywaniem robót budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych środków trans-

portu kołowego i innego sprzętu zmechanizowanego. Efekt ten będzie krótkotrwały i minie po zakończeniu 

robót. 

Na etapie eksploatacji odwodnienie jezdni drogi funkcjonować będzie w sposób analogiczny do dotych-

czasowego, tj. jako grawitacyjne powierzchniowe, dzięki projektowanym spadkom podłużnym i poprzecznym, 

na teren przyległy, w ramach powierzchni pasa drogowego. 

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natężenia hałasu zrealizowane przedsięwzięcie będzie 

miało neutralny wpływ na środowisko. 

Wszelkie roboty budowlane prowadzone będą zgodnie z treścią niniejszego projektu wykonawczego, 

pod stałym nadzorem – wyłącznie w porze dziennej. 

Podsumowując, stwierdzić należy, że realizacja projektowanego przedsięwzięcia nie będzie miała ne-

gatywnego wpływu na środowisko i stan jego dotychczasowego zachowania. 

ZAKRES OPRACOWANIA 

Z powyższej części opracowania wynika, że do realizacji projektowanego zadania wykorzystana zosta-

nie istniejąca powierzchnia pasa drogowego. Tak więc po uprzednim oznakowaniu miejsca robót i przeprowa-

dzeniu robót pomiarowych, zakres robót obejmować będzie: 

 wykonanie robót rozbiórkowych, 

 wykonanie koryta drogowego pod warstwy konstrukcyjne chodników i wyspy azylowej, 

 wykonanie ław betonowych na obramowaniu wyspy i na styku stref oczekiwania z krawędzią jezdni po 

obu jej stronach, 

 ustawieni krawężników, 

 ułożenie kostki betonowej na podsypce cem-piask. 

 wykonanie elementów oznakowania pionowego, poziomego i ber wg projektu zmian stałej organizacji 

ruchu. 

Po wykonaniu w/w zakresu robót należy zlecić sporządzenie inwentaryzacji powykonawczej. Nie prze-

widuje się ingerencji w uzbrojenie terenu oraz w teren przyległy.  

Po wykonaniu wszystkich zaplanowanych robót budowlanych należy przywrócić pierwotną, stałą orga-

nizację ruchu. 

OCHRONA ZABYTKÓW 

W wypadku odkrycia podczas prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych przedmiotu posiadającego 

cechy zabytku, należy je wstrzymać, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczyć i niezwłocznie powiado-

mić o tym fakcie Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2; 

85-102 Bydgoszcz), a jeśli nie będzie to możliwe – Burmistrza Sępólna Krajeńskiego (ul. T. Kościuszki 11, 89-

400 Sępólno Krajeńskie). 
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ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

Do kategorii robót przygotowawczych należą roboty pomiarowe, których przeprowadzenie ma na celu 

wyznaczenie położenia obiektu na gruncie. 

ROBOTY BUDOWLANE 

Wszystkie kategorie przewidzianych robót budowlanych wymieniono w porządku technologicznym ich 

wykonania w treści punktu „Zakres opracowania” będącego integralną częścią niniejszego opisu. Wykonanie 

tych robót musi być zgodne z treścią rysunków wykonawczych. 

ROBOTY PORZĄDKOWE 

Do kategorii robót porządkowych zalicza się roboty mające na celu przywrócenie miejsca robót i terenu 

przyległego do należytego porządku. 

 
 
 
 
 

 
OPRACOWAŁ: 
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