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OPIS ROBOT BUDOWLANYCH,
DLA KTORYCH NIE JEST WYMAGANE
UZYSKANIE POZWOLENIA NA BUDOWE

NAZWA ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO:

Przebudowa DP 1107C na odcinku o dtugosci 1,340 km zlokalizowanym
miedzy km 0+035, a km 1+375

ADRES:

m. Duza Cerkwica, wojewodztwo kujawsko-pomorskie, powiat sepolenski,
gmina Kamien Krajenski

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA:

Kamien Krajenski 041301_5

OBREB EWIDENCYJNY:

Duza Cerkwica 0003

NUMERY DZIALEK
EWIDENCYJNYCH:

76/5176/4

Zarzad Drogowy w Sepolnie Krajenskim

INWESTOR: ul. Koronowska 5
89-400 Sepodlno Krajenskie
Roboty budowlane (kod: 45000000-7)
CPV: Roboty drogowe (kod: 45233140-2)

Roboty w zakresie r6znych nawierzchni (kod: 45233200-1)

OPRACOWANIE
Branza drogowa (BD):

inz. Edwin ECKERT

uprawnienia budowlane w specjalnosci
konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie drog,
nawierzchni lotniskowych i mostow

nr GP-KZ-7342/278/92

/data opracowania i podpis opracowujgcego/




SPIS ZAWARTOSCI:

|. Czesé opisowa

Podstawa prawna.

Przedmiot i lokalizacja zamierzenia budowlanego.

Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.

Ustalenie kategorii ruchu.

Zagospodarowanie projektowane.

Ochrona $rodowiska.

Projektowane zagospodarowanie zasadnicze w ujeciu iloSciowym.

Cel i zakres opracowania .
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Stan projektowany — lokalizacja w planie.
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. Stan projektowany — charakterystyki konstrukcyjne.
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. Stan projektowany — kanaty technologiczne.
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. Stan projektowany — odwodnienie terenu.
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. Uzbrojenie terenu i osnowy geodezyjne.
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. Ochrona zabytkow.
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. Oznakowanie robot.

=
(o2

. Roboty przygotowawcze.
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. Roboty budowlane.
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. Stata organizacja ruchu.
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. Uwagi koncowe.

Il. Cze$¢€ rysunkowa

1. Plan orientacyjny (Rys. nr 1)
2. Plan sytuacyjny (Rys. nr 2)
3. Przekroje konstrukcyjne (Rys. nr 3)
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1. PODSTAWA PRAWNA

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw informacyjnych

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjne i wysokosciowe wykonane w terenie

- Ustalenia robocze

- Opinie i uzgodnienia techniczne

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

- Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofe-
czenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac na srodowisko

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowla-
nych dotyczgcych drég publicznych

2. PRZEDMIOT | LOKALIZACJA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem zamierzenia budowlanego, w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o dro-
gach publicznych, jest przebudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1107C relacji Duza Cerkwica-Da-
bréwka. Powyzsze przedsiewziecie inwestycyjne zaplanowane jest do wykonania na odcinku o tgcznej dtugosci
1,340 km zlokalizowanym miedzy km 0+035, a km 1+375.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia planowana jest na czesci nieruchomosci, ktére potozone
sg W wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie sepolenskim, na terenie gminy Kamienh Krajenski w jedno-
stce ewidencyjnej Kamien Krajenski 041301 5, w obrebie ewidencyjnymi Duza Cerkwica 0003 i sg oznaczone
w ewidenciji gruntéw i budynkéw numerem ewidencyjnym 76/5 i 76/4. Wymienione nieruchomosci w catosci uzyt-
kowane sg jako ,drogi”.

Orientacyjng i szczegotowg lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:

a) nr 1 pn.: ,Plan orientacyjny”;
b) nr 2 pn.: ,Plan sytuacyjny”.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1107C relacji Duza Cerkwica-Dgbréwka, klasy ,Z” (droga zbiorcza)
na odcinku przedstawionym do przebudowy ma jedng dwukierunkowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej i szero-
kosci od 5,5 m do 5,8 m, ktéra w planie biegnie odcinkiem prostym. Po obu stronach jezdni drogi usytuowane sg
nieulepszone pobocza gruntowe o szerokosci zmiennej oscylujagcych w przedziale od 0,75 do 1 m, za ktorymi
ulokowane sg nieulepszone powierzchnie gruntowe pasa drogowego, rowy drogowe oraz cigg pieszy 0 ha-
wierzchni betonowej i szerokosci 1,5 m. Do pasa drogowego przylegajg obustronnie pola uprawne i budynki
mieszkalne m. Duza Cerkwica. Na wyzej wymienionym odcinku przedstawionym do przebudowy ulokowane sg
zjazdy o nawierzchni nieulepszonej i ulepszone;.

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98,
poz. 602, ze zm.), wskazany odcinek drogi w czes$ci zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym, a w czes$ci
w obszarze zabudowanym m. Duza Cerkwica.

W obrebie jego przebiegu:

nie wystepuje drzewostan, pozostajgcy w kolizji z projektowanym zakresem robét drogowych;

wystepuje uzbrojenie infrastrukturalne;

3. ulokowane sg zjazdy indywidualne z ktérych jeden jest wyposazony w przepust oraz elementy oznakowania
pionowego i urzgdzenia brd.

NP

Nieruchomosci, na terenie ktérych planuje sie wykonywanie roboét:
sg prawnie usankcjonowang czescig sktadowg pasa drogowego drogi powiatowej;
nie sg wpisane do rejestru zabytkow;
nie lezg na terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej;
sg potozone na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, gdzie wszelkie ustanowione zakazy nie dotyczg
zagadnienh zwigzanych z remontem, przebudowg itd. drég publicznych.

pbdPE



Przedstawiony odcinek drogi powiatowej nr 1107C jest powaznie zdekapitalizowany nieprzerwang, kilku-
dziesiecioletnig eksploatacja, wobec czego wymaga pilnej przebudowy, gdyz jest niedostosowany do wymagan
technicznych stawianych drogom publicznym, a jego uzytkowanie odbywa sie w stanie permanentnego zagroze-
nia bezpieczenstwa. W zwigzku z eksploatacjg drogi generowane sg znaczne ucigzliwosci wptywajgce ujemnie
na trwato$¢ techniczng wszelkich pojazdéw. Ponadto nieustanie wzrasta natezenie hatasu i potegujg sie wibracje,
ktére przenoszg sie na przylegte otoczenie co jest ucigzliwe w przypadku terenéw zamieszkanych.

Opisany stan istniejgcy ilustruje zamieszczona ponizej dokumentacja fotograficzna.




4. USTALENIE KATEGORII RUCHU

Okreslenie Kategorii Ruchu dla DP 1107C

Zestawienie dwudniowego pomiaru natezenia ruchu wykonanege w ciagu DP 1107C
w dniach 21-22.12.2022 r.

Pomiary w dniach: 21122122022
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06:00 - 07:00 1 2 42 36 4 G 2 2 1 2 1 98
07:00 - 08:00 1 37 44 2 1 3 2 3 3 2 1 98
08:00 - 09:00 38 43 5 5 1 2 3 a5
09:00 - 10:00 1 1 3 39 5 2 1 4 2 1 1 1 58
10:00 - 11:00 3 48 2 4 4 2 3 3 2 2 103
11:00 - 12:00 1 1 22 37 3 4 3 4 3 3 51
12:00 - 13:00 1 1 24 5 4 2 2 2 1 82
13:00 - 14:00 1 28 32 3 5 2 1 3 2 1 78
14:00 - 15:00 39 54 G 2 4 2 3 1 1 112
15:00 - 16:00 1 35 51 3 3 2 3 2 3 1 2 108
16:00 - 17:00 1 35 39 3 2 1 3 1 85
17:00 - 18:00 1 1 24 32 4 4 ] 1 1 1 75
18:00 - 19:00 1 1 18 16 4 3 1 1 1 1 45
19:00 - 20:00 17 12 2 1 3 2 1 1 39
20:00 - 21:00 1 3 3 1 1 29
21:00 - 22:00 3 4 2 1 10
suma pozycji 16 4 965 104 63 55 10 8 1225




Obliczenie Kategorii Ruchu

| Pozostate drogi - 1IBkN v |

| Region pétnocny, woj. kujawsko - pomorskie, Bydgosko - Torunski OM, podregion bydgosko - torunski v |

Dane ruchowe w roku bazowym

Typ samochodu llos€ pojazdow Wspotczynnik r

Jednostka | [p/d] v |
Samochod osobowy
Samochod dostawczy

Samochéd cigzarowy

[35)

re= 0.45

Samochéd cigzarowy z przyczepami
Autobus

Motocykl

Ciagnik

Rowery

Rok bazowy 2023

Rok oddania do uzytkowania 2023

Okres prognozy
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Przekrdj drogi

9
N
Q
R
Q
R
Q
&
Q
R

Ng, Nc+p i Np Okreslone | w dwoch kierunkach v |
Szerokos€ pasa ruchu | s <=275m v |
Pochylenie niwelety | i<6.0% = |

Dane wyjsciowe...

Rok bazowy So sd Sc S

o]

p A M C R
Natezenie ruchu [P/d]
2023 965 104 63 5

4]

10 4 8 16

Wyznaczenie wskaznikdw elastycznosci i wzrostu ruchu

Przyjgty obszar:
+ Region péinocny
* Wojewodztwo: kujawsko - pomorskie
« Obszar metropolitalny: Bydgosko - Toruniski OM
» Podregion: bydgosko - torufnski
+ Rodzaj drogi: Pozostale drogi - 115kN
« Przekroj drogi: 1x2




Rok pkb So Sd Sc Scp A M C R

We Wi We W We Wy We W We Wi We Wy We W, We W
2023
2024 28 0.8 10224 033 100924 035 10098 1 1.028 1 1.075 1 1 1 1 1 1
2025 27 0.8 10216 0.33 100891 0.35 100945 1 1.027 1 1.0796875 1 1 1 1 1 1
2026 27 08 10216 033 100891 0.35 100945 1 1.027 1 1.084375 1 1 1 1 1 1
2027 28 08 10224 033 100924 035 10098 1 1.028 1 1.0890625 1 1 1 1 1 1
2028 27 08 10216 033 100891 0.35 100945 1 1.027 1 1.09375 1 1 1 1 1 1
2029 27 08 10216 0.33 100891 0.35 100945 1 1.027 1 10884375 1 1 1 1 1 1
2030 27 08 10216 0.33 100891 0.35 100945 1 1.027 1 1103125 1 1 1 1 1 1
2031 26 08 10208 033 100858 035 10091 1 1.026 1 11078125 1 1 1 1 1 1
2032 26 08 10208 033 100858 035 10091 1 1.026 1 1125 1 1 1 1 1 1
2033 26 08 10208 033 100858 035 10091 1 1.026 1 11171875 1 1 1 1 1 1
2034 26 08 10208 033 100858 035 10091 1 1.026 1 1121875 1 1 1 1 1 1
2035 26 08 10208 033 100858 035 10091 1 1.026 1 11265625 1 1 1 1 1 1
2036 25 08 102 0.33 1.00825 0.35 100875 1 1.025 1 113125 1 1 1 1 1 1
2037 25 08 102 0.33 1.00825 0.35 100875 1 1.025 1 11359375 1 1 1 1 1 1
2038 24 08 10192 033 100792 035 10084 1 1.024 1 1140625 1 1 1 1 1 1
2039 23 08 10184 033 100759 035 100805 1 1.023 1 11453125 1 1 1 1 1 1
2040 22 08 10176 033 100726 035 10077 1 1.022 1 115 1 1 1 1 1 1
2041 21 0.8 10168 0.33 100693 035 100735 1 1.021 1 11546875 1 1 1 1 1 1
2042 21 0.8 10168 0.33 100693 035 100735 1 1.021 1 1159375 1 1 1 1 1 1
rok_prognazy
Skumulowany wskaznik wzrostu obliczany wg wzoru Wiy = 1_[ (1 +wem,_l-*pkbl-)
i=1
Rok So Sd Sc Scp A M C R
Skurmulowany wskaznik wzrostu ruchu w, w podziale na typy pojazdéw
2023 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
2024 1.02240 1.00924 1.00880 1.02800 1.07500 1.00000 1.00000 1.00000
2025 1.04448 1.01823 1.01934 1.05576 1.07969 1.00000 1.00000 1.00000
2026 1.06704 1.02730 1.02898 1.08426 1.08438 1.00000 1.00000 1.00000
2027 1.09085 1.03680 1.03806 1mas2 1.08906 1.00000 1.00000 1.00000
2028 111451 1.04603 1.04888 114472 1.09375 1.00000 1.00000 1.00000
2029 113858 1.05536 1.05879 117562 1.09844 1.00000 1.00000 1.00000
2030 116318 1.06476 1.06880 120736 110313 1.00000 1.00000 1.00000
2031 118737 1.07389 1.07852 1.23876 110781 1.00000 1.00000 1.00000
2032 1.21207 1.0831 1.08834 127096 1.M250 1.00000 1.00000 1.00000
2033 1.23728 1.09240 1.09824 1.30401 11719 1.00000 1.00000 1.00000
2034 1.26302 110177 110823 1.33791 112188 1.00000 1.00000 1.00000
2035 1.28929 1Lma23 1ms3z 1.37270 112656 1.00000 1.00000 1.00000
2036 1.31507 112039 112810 1.40702 113125 1.00000 1.00000 1.00000
2037 1.34137 112964 113798 1.44219 113594 1.00000 1.00000 1.00000
2038 1.36713 113858 114753 1.47680 114063 1.00000 1.00000 1.00000
2039 1.39228 114723 115677 1.51077 114531 1.00000 1.00000 1.00000
2040 141679 1.156556 116568 1.54401 115000 1.00000 1.00000 1.00000
2041 1.44059 116356 117425 1.57643 115469 1.00000 1.00000 1.00000

2042 1.46479 117163 118288 1.60854 115938 1.00000 1.00000 1.00000




Obliczenie prognozy ruchu pojazddw

Rok So sd Sc Scp A M C R SDR [P/d]

Prognozowany Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w okresie 20 lat

2023 265 104 63 55 10 4 8 16 1225
2024 987 105 64 57 n 4 8 16 1252
2025 1008 106 64 58 n 4 8 16 1275
2026 1030 107 65 &0 n 4 8 16 1301

2027 1053 108 65 61 n 4 8 16 1326
2028 1076 109 66 63 n 4 8 16 1353
2029 1099 no 87 65 n 4 8 16 1380
2030 n22 m 87 66 n 4 8 16 1405
2031 n46 nz 68 68 n 4 8 16 1433
2032 n7zo ns3 69 70 n 4 8 16 1461

2033 ns4 n4 69 72 n 4 8 16 1488
2034 1219 ns 70 74 n 4 8 16 1517

2035 1244 ne 70 75 n 4 8 16 1544
2036 1269 nz 71 77 n 4 8 16 1573
2037 1294 n7z 72 79 n 4 8 16 1601

2038 1319 ns 72 81 n 4 8 16 1629
2039 1344 ne 73 83 n 4 8 16 1658
2040 1367 120 73 85 12 4 8 16 1685
2041 1390 121 74 87 12 4 8 16 1712

2042 1414 122 75 89 12 4 8 16 1740

Z 1377 1425 222

Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw cigzkich w 20 letnim ckresie projektowym

a. Sumaryczny ruch samochodow cigzarowych bez przyczep

Ne=2 SDRe:*365 = 1377 * 365 = 502 605 P

b. Sumaryczny ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami
NCP:ISDRSCF,*SSE =1425 * 365 = 520125 P

c. Sumaryczny ruch autobusow

NAZZSDRG‘SSS =222* 366 =81030P

Okreslenie liczby rédwnowaznych osi standardowych

a. Wepdtczynniki przeliczeniowe pojazddw cigzkich na réwnowazne osie standardowe 100 kM
= samochody cigzarowe bez przyczep: re = 0.45
= samochody cigzarowe z przyczepami: fep = 1.7
= autobusy: rq = L1156
b. Wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu
- fi=05
c. Wspotczynnik o szerokosci pasa ruchu
o fa =125
d. Wepotczynniki pochylenia niwelety
ofg=1
e. Okreslenie ruchu projektowego
© Nioo = f*fa*f3* (Nc*re+Nep*rep+Na ™)
o Migg =06 *1256*1* (602605 * 0.45 + 520125 * 1.7 + 81030 * 115)
= MNigg = 752 231 0si 100 kN na pas obliczeniowy
= MNigg = 0752 min osi 100 kN na pas obliczeniowy

Okreslenie kategorii ruchu

Sumaryczna liczba osi standardowych 100 kN przypadajgea na pas ebliczeniowy rowna 0.752 min osi co odpowiada kategorii ruchu
KR3




5. ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Projektowane przedsiewziecie oparte jest na zamysle wykonania przebudowy DP nr 1107C na odcinku
o0 fgcznej dlugosci 1,340 km zlokalizowanym miedzy km 0+035, a km 1+375. Planowana inwestycja wskazanego
odcinka drogi ma zostac¢ zrealizowana poprzez gruntowng przebudowe jezdni, ulepszenie poboczy gruntowych
oraz przebudowe drogi dla pieszych o szerokosci 1,6 m po stronie drogowej prawej i 1,8 m po stronie drogowej
lewej. Projektowane przedsiewziecie obejmowac bedzie réwniez w swoim zakresie przebudowe istniejgcych zjaz-
déw indywidualnych, otworzenie/oczyszczenie/odmulenie istniejgcych rowoéw drogowych oraz reprofilacje istnie-
jacych skarp nasypéw. Roboty budowlane z tym zwigzane bedg realizowane wytgcznie w zakresie branzy dro-
gowej. Przebieg przedmiotowego odcinka w planie nie ulegnie zmianie.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych, szerokos¢ przebudowywanej
jezdni drogi kategorii Z, winna wynosi¢ 6 m, a szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowej 1 m, niestety w zaist-
niatej sytuacji takowa szerokos¢ nie jest mozliwa do uzyskania. W projektowanym zamierzeniu wystepuje prze-
stanka trudnych warunkéw upowazniajgca zarzadce drogi do utrzymania jezdni drogi o szerokosco od 5,5 m do
5,8 m, majagc na wzgledzie jak najwiekszg poprawe warunkéw technicznych w projektowanym zamierzeniu po-
stanowiono utrzymac jezdnie drogi w km od 0+035 do 0+591 o szerokosci 5,8 m, a w km od 0+600 do 1+375 o
szerokosci 5,5 m, ponadto postanowiono ujednolici¢ szeroko$¢ pobocza do 0,75 m na catej dtugosci odcinka
objetego przebudowg. Zmniejszenie szerokosci projektowanego pobocza w poréwnaniu do stanu istniejgcego
wywotane jest zamiarem otworzenia istniejgcych rowdw drogowych oraz reprofilacji istniejgcych skarp nasypow.

Przyznac jednak nalezy, ze w poczatkowych zamierzeniach rozwazano wariant poszerzenia jezdni do pa-
rametrow techniczno-budowlanych ww. rozporzadzeniu (tj. do 6 m), jednakowoz wigzatoby sie to z szeregiem
daleko idgcych skutkéw zaréwno finansowych jak i z zakresu ochrony srodowiska. Ewentualne obustronne po-
szerzenie jezdni drogi wraz z koniecznym wykonaniem potozonego za nim pobocza, wymusitoby koniecznosc¢
zmiany potozenia pozostatych nieulepszonych powierzchni gruntowych pasa drogowego w tym w szczegolnosci
odsunigcie istniejgcych i niezbednie koniecznych rowdéw drogowych. W takim przypadku wzrostyby wielokrotnie
koszty inwestycji, na co ztozytyby sie chociazby koszty dodatkowych robét ziemnych o znacznym zakresie, koszty
likwidaciji kolizji z elementami obcej infrastruktury podziemnej i naziemnej oraz koszty wywtaszczenh czesci nieru-
chomosci przylegtych do drogi zajmowanych na potrzeby jej rozbudowy.

Oprécz aspektu ekonomicznego ewentualne obustronne poszerzenie jezdni drogi wraz z wykonaniem po-
tozonego za nim pobocza do parametréw techniczno-budowlanych zgodnych z rozporzagdzeniem wigzato by sie
z koniecznoscig wycinki drzew.

W trakcie realizacji opisywanego przedsiewziecia nie przewiduje sie ingerencji w teren przylegly oraz za-
soby istniejacego drzewostanu. Sposdb odwodnienia terenu patrz: ,Stan projektowany - odwodnienie terenu”.

Wskazane powyzej dziatania bedg mialy charakter przebudowy, ktéra z mocy przepiséw ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2023 r., poz. 645 ze zm.) polega na wykonywaniu robot,
w wyniku ktérych nastepuje podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej drogi, niewy-
magajacych zmiany granic pasa drogowego (tu np.: dtugosc¢, szerokos¢ i nosnos¢ drogi, ilos¢ zjazdow). Niniejsze
opracowanie ma na celu wskazanie jednoznacznego sposobu wykonania planowanych robo6t budowlanych.

Wykonanie zaplanowanych robét pozwoli na komfortowe korzystanie z odcinka drogi poprzez zdecydo-
wang poprawe warunkéw trakcyjnych, nie bedzie miato negatywnego wptywu na $rodowisko i stan jego dotych-
czasowego zachowania, jak tez nie stworzy zagrozen dla bezpieczenstwa ludzi, mienia i zdrowia uzytkownikéw.

6. OCHRONA SRODOWISKA

Planowane zamierzenie inwestycyjne zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco od-
dziatywac¢ na srodowisko, gdyz zgodnie z trescig §3 ust. 1 pkt 60, zakwalifikowac¢ nalezy je do drég o nawierzchni
twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 km innych niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 rozpo-
rzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywacé
na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z p6zn.zm.).

Zaliczenie przedsiewziecia do ww. kategorii zobowigzuje Inwestora do przeprowadzenie postepowania
w sprawie ocen oddziatywania na srodowisko. Postepowanie takie prowadzi sie zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 z pézn. zm.).

W wyniku prowadzonego postepowania administracyjnego wtasciwy dla miejsca realizacji przedsiewziecia
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wojt/burmistrz w tym przypadku Burmistrz Kamienia Krajenskiego, wydaje decyzje o srodowiskowych uwarunko-
waniach zgody na realizacje przedsiewziecia (patrz ,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty”).

W trakcie realizacji przedsiewzigcia na pewno okresowo wzrosnie natezenie hatasu, co spowodowane be-
dzie wykonywaniem rob6t budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych Srodkéw transportu
kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten bedzie bardzo krétkotrwaty i minie po zakonczeniu ro-
bot.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu, zrealizowane przedsiewzigcie nie bedzie
miato negatywnego wptywu na $rodowisko.

7. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM

Wspoéizaleznosci elementarne sktadajgce sie na projektowane zagospodarowanie terenu skwantyfikowane
zostaly w tresci rys. nr 2, {j. ,Planu sytuacyjnego”. Zbiorczo w ujeciu ilosciowym przedstawia sie ono nastepujaco:
1. nawierzchnia jezdni z SMA11 — 7 538 m?
2. dlugos¢ jezdni przebudowywanego odcinka — 1,340 km
3. szerokosc¢ jedni w km od 0+035 do 0+591 — 5,8 m
4. szeroko$¢ jezdni w km od 0+591 do 0+600 —od 5,5 mdo 5,8 m
5. szerokosc¢ jezdni w km od 0+600 do 1+375- 5,5 m
6
7
8
9.

. pobocza gruntowe ulepszone kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie — 2 016 m?

. ilos¢ przebudowywanych zjazdoéw z petng konstrukcjg — 20

. powierzchnia zjazdéw o nawierzchni z betonu asfaltowego (petna konstrukcja) — 901 m?

zjazd istniejacy z wylgcznie projektowang nawierzchnig z betonu asfaltowego — 26 m?

10.projektowana powierzchnia z kostki brukowej (droga dla pieszych) — 218 m?
11.projektowana powierzchnia do humusowania i obsiania trawg — 45 m?2
12.odcinki istniejgcych rowéw drogowych do odtworzenia/oczyszczenia/odmulenia — 1 600 m
13.powierzchnie istniejgcych skarp nasypéw do reprofilacji — 420 m?
14.powierzchnie pasa drogowego przewidziane do uporzadkowania (wykoszenie traw i chwastow) — 5 640 m?
15.powierzchnie pasa drogowego przewidziane do uporzadkowania (plantowanie) — 3 134 m?2.

Sposob realizacji robot opisano w dalszej czesci niniejszego opracowania.

8. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie wtasciwego, z punktu widzenia branzy drogowej, sposobu
wykonania robét budowlanych polegajgcych na przebudowie ww. odcinka drogi, w wyniku czego zrealizowane
ma zosta¢ zagospodarowanie terenu w projektowanym zakresie.

W zwigzku z powyzszym, po uprzednim oznakowaniu terenu robét, nalezy przeprowadzi¢ roboty pomia-
rowe, po czym nalezy zrealizowaé w porzgdku technologicznym zakres robot opisany w przedmiarze robét (patrz:
,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty”).

Po wykonaniu ww. zakresu roboét nalezy:

— przeprowadzi¢ roboty porzgdkowe;
—sporzadzi¢ inwentaryzacje powykonawcza.

Opisane roboty nalezy wykona¢ zgodnie z trescig rysunkéw pozostajgcych integralng czescig niniejszego

opracowania.

9. STAN PROJEKTOWANY—- LOKALIZACJA W PLANIE

Sposdb zlokalizowania obiektu w planie zobrazowany zostat treécia rys. nr 2, tj. ,Planu sytuacyjnego”. Wy-
konawca znajdzie tam szczegdtowe omowienia dotyczgce geometrii poziomej obiektu i wszelkie inne charaktery-
styki niezbedne z wykonawczego punktu widzenia do zlokalizowania i zrealizowania przedsiewziecia w terenie.

10. STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYKI KONSTRUKCYJNE
W zakresie odnowy elementéw sktadowych drogi realizowane bedg przekroje charakterystyczne zobrazo-
wane trescig rys. nr 3 pn. ,Przekroje konstrukcyjne”.
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11. STAN PROJEKTOWANY — KANALY TECHNOLOGICZNE

Ustawa o drogach publicznych naktada na zarzadce drogi obowigzek zlokalizowania w pasie drogowym
kanatu technologicznego w trakcie przebudowy. Obowigzek ten nie moze by¢ spetniony poniewaz szacowany
koszt budowy kanatu technologicznego przewyzsza koszt przebudowy pozostatych elementéw projektowanego
odcinka w/w drogi (patrz. Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty”), w zwigzku z czym zarzadca drogi
bedacy jednoczesnie inwestorem zwrdcit sie do Ministra Cyfryzacji o zwolnienie z budowy kanatu technologicz-
nego na w/w odcinku drogi.

12. STAN PROJEKTOWANY — ODWODNIENIE TERENU

Odwodnienie terenu funkcjonowa¢ bedzie w sposéb analogiczny do dotychczasowego, tzn. jako po-
wierzchniowe, realizowane spadkami podtuznymi i poprzecznymi, wytgcznie na gruntach wtasnych, poprzez od-
prowadzanie wéd z jezdni w obszar ulepszonych kruszywem chtonnych poboczy gruntowych oraz do otworzo-
nych/oczyszczonych/odmulonych rowéw drogowych.

13. UZBROJENIE TERENU | OSNOWY GEODEZYJNE

Teren w obrebie planowanego przedsiewziecia nie jest wolny od uzbrojenia infrastrukturalnego. Na istnie-
jace uzbrojenie terenu sktadajg sie napowietrzne i doziemne linie energetyczne i telekomunikacyjne. W obrebie
planowanego odcinka objetego przebudowg ulokowana jest réwniez sie¢ gazowa oraz sie¢ wodociggowa. Przed
przystgpieniem do robét, ich wykonawca jest bezwzglednie zobowigzany do zapoznania sie szczegétowo z loka-
lizacjg uzbrojenia terenu (patrz rys. nr 2 pn.: ,Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny") oraz tre-
Scig wszelkich uzgodnien, stosujgc sie bezwzglednie do ich warunkow.

W sytuacji natrafienia na niezinwentaryzowane elementy infrastrukturalnego uzbrojenia terenu, nalezy do-
kona¢ ich zabezpieczenia. Ponadto wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urzgdzenia
obce napotkane na etapie wykonawstwa nalezy traktowac¢ jako czynne i bezwzglednie uzgodni¢ z ich uzytkowni-
kami w trybie doraznym. W razie potrzeby nalezy dokona¢ nieprojektowanych regulacji wysokosciowych obudéw
niezinwentaryzowanych elementéw uzbrojenia.

Na obszarze projektowanych robét nie wystepujg punkty osnowy geodezyjne;j.

14. OCHRONA ZABYTKOW

W przypadku odkrycia podczas prowadzenia robé6t budowlanych przedmiotu posiadajgcego cechy zabytku,
nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczyé¢ i niezwtocznie powiadomié¢ o tym fakcie
Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2; 85-102 Bydgoszcz),
a jesli nie bedzie to mozliwe, Burmistrza Kamienia Krajenskiego (plac Odrodzenia 3, 89-430 Kamien Krajenski).

15. OZNAKOWANIE ROBOT

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywana droga jest
drogg publiczng, wobec czego Wykonawca robdt zobowigzany jest do opracowania projektu organizacji ruchu
na czas ich wykonywania.

16. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Do kategorii rob6t przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na celu wy-
znaczenie w terenie potozenia zakresu robo6t w sposéb nie budzacy watpliwosci.

17. ROBOTY BUDOWLANE
Wszystkie kategorie projektowanych robét budowlanych wymieniono w porzadku technologicznym ich wy-

konania, w przedmiarze robét. Wykonanie rob6t musi by¢ zgodne z trescia:
a) rysunkéw wykonawczych;

b) przedmiaru robdt;

c) szczegdtowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét.

UWAGA!!! Pozycja wymieniona w podpunkcie c) jest kompletna i stanowi zawartos¢ dokumentacji cenotworczej
bedgcej w posiadaniu Inwestora.
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. STALA ORGANIZACJA RUCHU
Na drodze obowigzuje stata organizacja ruchu zatwierdzona przez organ zarzgdzajgcy ruchem na dro-
dze, tj. przez Staroste Sepolenskiego (patrz: ,,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty").

19. UWAGI KONCOWE
Po wykonaniu robé6t podstawowych nalezy przeprowadzi¢ roboty porzgdkowe majgce na celu przywrécenie
miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku i sporzgdzi¢ inwentaryzacje powykonawczg.

OPRACOWAL.:
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