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UZYSKANIE POZWOLENIA NA BUDOWE

NAZWA ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO:

Modernizacja (odnowa) DP nr 1116C relacji [Stare Gronowo]-gr. woj.-
Piaseczno na odcinku o dtugosci 1,085 km zlokalizowanym pomiedzy
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1. LOKALIZACJA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia planowana jest na czesci nieruchomosci gruntowych, ktére

potozone sg w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie sepolenskim, na terenie gminy Sepdlno Kra-
jenskie, w jednostce ewidencyjnej Sepdlno Krajenskie 041302_5, w obrebie ewidencyjnym Lutowo 0006 i sg
oznaczone w ewidencji gruntéw i budynkdédw numerami ewidencyjnymi: 727 i 728. Wymienione nieruchomosci
gruntowe w catosci uzytkowane sg jako ,drogi”.

Orientacyjng i szczegotowg lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:
a) nr 1 pn.: Plan orientacyjny”;
b) nr 2 pn.: ,Plan sytuacyjny”.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1116C relacji [Stare Gronowo]-gr. woj.-Piaseczno, klasy Z

(droga zbiorcza) na odcinku przedstawionym do odnowy ma jedng dwukierunkowg jezdnie o nawierzchni bi-
tumicznej i szerokosci zmiennej (4 m na odcinku szlakowym i 12 m w obrebie skrzyzowania z drogg publiczng
kategorii powiatowej nr 1117C), ktéra w planie biegnie odcinkami prostymi i kotowymi tukami poziomymi. Po
obu stronach jezdni drogi usytuowane sg nieulepszone pobocza gruntowe o szerokosci 0,75, za ktérymi ulo-
kowane sg pozostate nieulepszone powierzchnie gruntowe pasa drogowego. Do pasa drogowego przylegajg
obustronnie tereny lesne.

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 98, poz.
602, ze zm.), analizowany odcinek drogi zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym. W obrebie jego
przebiegu:

1. nie wystepuje drzewostan, ktory pozostawatby w kolizji z projektowanym zakresem robét drogowych;
2. nie wystepuje uzbrojenie infrastrukturalne — w tym oswietlenie drogowe;
3. ulokowane sg zjazdy indywidualne i publiczne (w obu przypadkach o nawierzchni gruntowej nieulepszonej)
oraz elementy oznakowania pionowego i urzgdzenia brd.
Nieruchomos$ci, na terenie ktérych planuje sie wykonywanie robot:
sg prawnie usankcjonowanymi cze$ciami sktadowymi pasa drogowego drogi powiatowej;
nie sg wpisane do rejestru zabytkow;
nie lezg na terenie zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej;
sg potozone na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, gdzie wszelkie ustanowione zakazy nie doty-
czg zagadnien zwigzanych z remontem, przebudowg itd. drog publicznych;
5. lezg na terenie obszaru chronionego Natura 2000 ,Dolina tobzonki”.

Przedstawiany odcinek drogi jest powaznie zdekapitalizowany nieprzerwang, kilkudziesiecioletnig eks-
ploatacjg, wobec czego wymaga pilnej odnowy, gdyz jest niedostosowany do wymagar technicznych stawia-
nych drogom publicznym, a jego uzytkowanie odbywa sie w stanie permanentnego zagrozenia bezpieczen-
stwa. W zwigzku z eksploatacjg drogi generowane sg znaczne ucigzliwosci wptywajgce ujemnie na trwatosc
techniczng wszelkich pojazdow.

Opisany stan istniejgcy ilustruje zamieszczona ponizej dokumentacja fotograficzna.
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3. ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Projektowane przedsiewziecie oparte jest na zamysle wykonania modernizacji (odnowy) wskazywanego
odcinka, co ma zosta¢ zrealizowane poprzez gruntowne wyremontowanie / wzmocnienie nawierzchni jego
jezdni, ulepszenie poboczy gruntowych oraz przebudowanie istniejgcych zjazdow w celu podwyzszenia ich
poziomu technicznego, a roboty budowlane z tym zwigzane bedg realizowane wylgcznie w zakresie branzy
drogowej — w granicach pasa drogowego. Przebieg przedmiotowego odcinka w planie nie ulegnie zmianie.

Wskazane powyzej dziatania nie bedg miaty charakteru przebudowy, ktéra z mocy przepiséw ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1693 ze zm.) polega na wykonywaniu
robot, w wyniku ktérych nastepuje podwyzszenie parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej dro-
gi, niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego (tu np.: dtugos¢, szerokos¢ i nosnosé¢ drogi, ilosé zjaz-
doéw). Planowana modernizacja (odnowa), czyli ulepszenie / uwspétczesnienie istniejgcego obiektu budowla-
nego polegajgce na wprowadzeniu nowych technologii (tu: nawierzchnia z SMA JENA 16), prowadzgce do
zwiekszenia jego wartosci uzytkowej polega¢ ma wytgcznie na dziataniach nie majgcych wptywu na zmiane
szerokosci jezdni drogi, jej dtugosci, czy tez nosnosci, tj. charakterystycznych parametréw technicznych
i uzytkowych, a opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie jednoznacznego sposobu wykonania planowa-
nych robdt budowlanych.

W trakcie realizacji opisywanego przedsiewziecia nie przewiduje sie ingerencji w teren przylegty oraz
zasoby istniejgcego drzewostanu. Niezmienionym pozostanie takze sposéb odwodnienia terenu.

Wykonanie zaplanowanych robét pozwoli na komfortowe korzystanie z odcinka drogi poprzez zdecydo-
wang poprawe warunkow trakcyjnych, nie bedzie miato negatywnego wptywu na srodowisko i stan jego do-
tychczasowego zachowania, jak tez nie stworzy zagrozen dla bezpieczenstwa ludzi, mienia i zdrowia uzyt-
kownikow.

4. OCHRONA SRODOWISKA

Zgodnie z trescig przepisOw rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie na-
lezy do przedsiewzie¢, dla ktérych wymagane jest lub moze by¢é wymagane przeprowadzenie oceny oddziaty-
wania na srodowisko.

W trakcie realizacji przedsiewziecia na pewno okresowo wzrosnie natezenie hatasu, co spowodowane
bedzie wykonywaniem rob6t budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych srodkéw trans-
portu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten bedzie bardzo krétkotrwaty i minie po zakon-
czeniu robot.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu, zrealizowane przedsiewziecie nie be-
dzie miato negatywnego wptywu na srodowisko.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze realizacja projektowanego przedsiewziecia nie bedzie miata nega-
tywnego wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM
Wspéizaleznosci elementarne skfadajgce sie na projektowane zagospodarowanie terenu skwantyfiko-
wane zostaty w tresci rys. nr 2, tj. ,Planu sytuacyjnego”. W ujeciu iloSciowym przedstawia sie ono nastepujgco:
nawierzchnia jezdni — 4 386 m?;
ulepszone pobocza gruntowe — 1 587 m?;
ilos¢ zjazdow — 9;
powierzchnia zjazdéw — 335,3 m?;
szerokosc¢ jezdni — 4 m;
dtugosé jezdni — 1,085 km.
Sposob realizacji robét opisano w dalszej czesci niniejszego opracowania.
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6. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie wtasciwego, z punktu widzenia branzy drogowej, sposobu
wykonania robét budowlanych polegajacych na modernizacji (odnowie) ww. odcinka drogi, w wyniku czego
zrealizowane ma zosta¢ zagospodarowanie terenu w projektowanym zakresie.

W zwigzku z powyzszym, po uprzednim oznakowaniu terenu roboét, nalezy przeprowadzi¢ roboty pomia-
rowe, po czym nalezy:
— oczyscic i skropi¢ emulsjg asfaltowg istniejgcg nawierzchnig bitumiczng;
— wyréwnac istniejgcg nawierzchnie mieszankg mineralno-asfaltowa;
— skropi¢ emulsja asfaltowg wyréwnang nawierzchnie bitumiczna;
— utozy¢ bitumiczng warstwe Scieralng;
— przebudowac istniejgce zjazdy;
— ulepszy¢ pobocza gruntowe, uprzednio wyprofilowujgc i zageszczajac podtoze rodzime.

Po wykonaniu w/w zakresu robét nalezy:
— przeprowadzic roboty porzgdkowe;
— sporzadzi¢ inwentaryzacje powykonawcza.

Opisane roboty nalezy wykonaé zgodnie z trescig rysunkdéw pozostajgcych integralng czescig niniejsze-
go opracowania.

7. STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Sposob zlokalizowania obiektu w planie zobrazowany zostat trescig rys. nr 2, tj. ,Planu sytuacyjnego”.
Wykonawca znajdzie tam szczegotowe omowienia dotyczgce geometrii poziomej obiektu i wszelkie inne cha-
rakterystyki niezbedne z wykonawczego punktu widzenia do zlokalizowania i zrealizowania przedsiewziecia
w terenie.

8. STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYKI KONSTRUKCYJNE
W zakresie odnowy elementéw skladowych drogi realizowane beda przekroje charakterystyczne zobra-
zowane trescig rys. nr 3 pn. ,Przekroje konstrukcyjne”.

9. STAN PROJEKTOWANY — KANALY TECHNOLOGICZNE

W zwigzku z charakterem planowanych robét, na zarzadcy drogi nie spoczywa obowigzek zlokalizowa-
nia w pasie drogowym kanatu technologicznego, ktory istnieje wytacznie w trakcie budowy lub przebudowy
drogi, co w opisywanym przedsiewzieciu nie bedzie miato zastosowania.

10. STAN PROJEKTOWANY — ODWODNIENIE TERENU

Odwodnienie terenu funkcjonowac bedzie w sposdb analogiczny do dotychczasowego, tzn. jako po-
wierzchniowe, realizowane spadkami podtuznymi i poprzecznymi, wytgcznie na gruntach wiasnych, poprzez
odprowadzanie wod z jezdni w obszarze ulepszonych kruszywem chtonnych poboczy gruntowych.

11. UZBROJENIE TERENU | OSNOWY GEODEZYJNE
Teren w obrebie planowanego przedsiewziecia jest wolny od uzbrojenia infrastrukturalnego. W sytuac;ji

natrafienia na niezinwentaryzowane elementy infrastrukturalnego uzbrojenia terenu, nalezy dokona¢ ich za-
bezpieczenia. Ponadto wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urzgdzenia obce napo-
tkane na etapie wykonawstwa nalezy traktowac jako czynne i bezwzglednie uzgodni¢ z ich uzytkownikami
w trybie doraznym. W razie potrzeby nalezy dokonaé nieprojektowanych regulacji wysokosciowych obudéw
niezinwentaryzowanych elementéw uzbrojenia.

Na obszarze projektowanych robét nie wystepujg punkty osnowy geodezyjne;.




12. OCHRONA ZABYTKOW

W przypadku odkrycia podczas prowadzenia robot budowlanych przedmiotu posiadajgcego cechy za-
bytku, nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomi¢ o tym
fakcie Wojewoddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy, ul. Jezuicka 2;
85-102 Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe, Burmistrza Sepdlna Krajenskiego (ul. T. Kosciuszki 11;
89-400 Sepdlno Krajeniskie).

13. OZNAKOWANIE ROBOT

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywana droga jest
drogg publiczna, wobec czego Wykonawca robét zobowigzany jest do opracowania projektu organizacji ruchu
na czas ich wykonywania.

14. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Do kategorii robo6t przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na celu
wyznaczenie w terenie potozenia zakresu robét w sposéb nie budzgcy watpliwosci.

15. ROBOTY BUDOWLANE
Wszystkie kategorie projektowanych robét budowlanych wymieniono w porzgadku technologicznym ich

wykonania, w tresci punktu ,Cel i zakres opracowania” bedgcego integralng czescig niniejszego opisu. Wyko-
nanie tych robo6t musi by¢ zgodne z trescig rysunkéw wykonawczych.

16. STALA ORGANIZACJA RUCHU
Na drodze obowigzuje stata organizacja ruchu zatwierdzona przez organ zarzadzajgcy ruchem na dro-
dze, tj. przez Staroste Sepolenskiego (patrz: ,,Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty").

17. UWAGI KONCOWE
Po wykonaniu robét podstawowych nalezy przeprowadzi¢ roboty porzadkowe majgce na celu przywroé-
cenie miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku.

OPRACOWAL:
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Rys. nr 1.: ,Plan orientacyjny” — (bez skali)
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