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Przebudowa i rozbudowa DP 1114C relacji Waldowo-Olszewka na odcinkach
0 fgcznej dtugosci 2,000 km zlokalizowanych pomiedzy km 0+426 i 1+326 oraz
km 3+353 i 4+453 wraz z budowg mostu na rz. Sepolence

wojewddztwo kujawsko-pomorskie, powiat sepolenski, m. Watdowo i Waldowko,
gmina Sepolno Krajenskie oraz m. Olszewka, gmina Sosno

Roboty budowlane (45000000-7)

Przygotowanie terenu pod budowe (45100000-8)

Roboty w zakresie burzenia i rozbiérki obiekt. budowl.; roboty ziemne (45110000-1)
Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektow budowlanych lub
ich czedci oraz roboty w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej (45200000-9)

Roboty inzynieryjne i budowlane (45220000-5)

Roboty budowlane w zakresie mostéw drogowych (45221111-3)

Roboty w zakresie budowy drdg (45233120-6)

Roboty drogowe (45233140-2)

Roboty budowlane w zakresie $ciezek pieszych (45233161-5)

Roboty budowlane w zakresie réznych nawierzchni (45233200-1)

Roboty w zakresie nawierzchni drog (45233220-7)

Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej (71322000-1)
Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania (742320000-4)

Powiat Sepolenski
Z siedzibg przy ul. Tadeusza Kosciuszki 11
89-400 Sepoino Krajenskie,

w imieniu ktérego dziata
Zarzad Drogowy w Sepdlnie Krajenskim

Powiat Sepolenski
z siedzibg przy ul. Koronowskiej 5

OPRACOWANIE:

inz. Edwin ECKERT

uprawnienia budowlane nr GP-KZ-7342/278/92

w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej

w zakresie drog, nawierzchni lotniskowych i mostow

Zarzad Drogowy w Sepdlnie Krajenskim
Powiat Sepolenski

ul. Koronowska 5

89-400 Sepdino Krajenskie

Sepodlno Krajenskie, lipiec 2022 r.

PATRZ C.D. STRONY TYTULOWEJ >>>>>>>



o s w

>>>>>>> C.D. STRONY TYTULOWEJ]

SPIS ZAWARTOSCI PROGRAMU FUNKCJONALNO-UZYTKOWEGO

Strona tytutowa
Spis zawartosci programu funkcjonalno-uzytkowego

|. Czes¢ opisowa
Opis ogolny przedmiotu zamoéwienia
Opis wymagan zamawiajgcego w stosunku do przedmiotu zamoéwienia

Il. Cze$é informacyjna

karta
karta

karta

karta

1
2
3-35
36 -38



CZESC
OPISOWA




OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$é obiektu
oraz zakres robét budowlanych
Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa i rozbudowa DP 1114C relacji Watdowo-Olszewka na od-
cinkach o fgcznej dtugosci 2,000 km zlokalizowanych pomiedzy km 0+426 i 1+326 oraz km 3+353 i 4+453,
potaczona z budowg mostu na rz. Sepolence, ktérg Zamawiajacy zdecydowat sie zrealizowa¢ w formule
zaprojektuj i wybuduj.
Ponizej zamieszczono ilustracje obrazujgce orientacyjne potozenie przedmiotu inwestycji w terenie.
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Jak wzmiankowano na wstepie, przedsiewziecie, o ktorym mowa, Zamawiajgcy planuje przeprowa-
dzi¢ sposobem "mieszanym"”, wobec czego:

1. na czesci dz. o n-rze ewid.: 627, potozonej w jednostce ewidencyjnej Sepdlno Krajenskie 041302_5,
obreb ewidencyjny Watldowo 0014, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodztwo kujaw-
sko-pomorskie, na odcinku o dtugosci 0,900 km zlokalizowanym pomiedzy km 0+426, a km 1+326 prze-
biegu drogi oraz na czesci dz. o n-rze ewid.: 81/4 i 82/2, a takze na catosci dz. o n-rze ewid. 84/2, poto-
zonych w jednostce ewidencyjnej Sepdlno Krajenskie 041302_5, obreb ewidencyjny Watdéwko 0015,
gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodztwo kujawsko-pomorskie, na odcinku o dtugosci
0,300 km zlokalizowanym pomiedzy km 3+353, a km 3+653 przebiegu drogi, Zamawiajacy planuje ja
przebudowac;

2. na pozostatej czesci dz. o n-rze ewid. 81/4 potozonej w jednostce ewidencyjnej Sepdlno Krajenskie
041302_5, obreb ewidencyjny Watdéwko 0015, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodz-
two kujawsko-pomorskie oraz na catosci dz. o n-rze ewid. 14 potozonej w jednostce ewidencyjnej Sosno
041303_2, obreb ewidencyjny Olszewka 0006, gmina Sepolno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodz-
two kujawsko-pomorskie i dziatkach (wg potrzeb) do nich przylegajacych, na odcinku o dlugosci 0,800 km
zlokalizowanym pomiedzy km 3+653, a km 4+453 przebiegu drogi, Zamawiajgcy planuje jg rozbudowac,
budujgc przy tym — w miejscu przeznaczonego do czesciowej, bgdz catkowitej rozbidrki istniejgcego mo-
stu drogowego — nowy most drogowy na rz. Sepolence w m. Olszewka.

Nieruchomosci, na terenie ktérych projektuje sie przebudowe i rozbudowe drogi, tylko w czesci sa
ich prawnie usankcjonowanym pasem drogowym. Z analizy stanu prawnego ww. nieruchomosci wynika
wprost, ze:



a) czes¢ przedsiewziecia opisana powyzej w p-kcie 1. poprzedniego akapitu realizowana bedzie na po-
wierzchni nieruchomosci gruntowych nalezgcych do Powiatu Sepolenskiego, ktére w catosci wchodzg
w zasOb pasa drogowego DP 1114C, zatem opierajgc sie na przestankach ustawowych, Zamawiajgcy
oczekuje sporzadzenia dokumentacji projektowej umozliwiajgcej dokonanie skutecznego zgtoszenia wia-
Sciwemu organowi administracji architektoniczno-budowlanej (tu: Staroscie Sepolefskiemu), zamiaru wy-
konania robét budowlanych nie wymagajgcych pozwolenia na budowe oraz wykonania tych robot w cato-
Sci;

b) czesc¢ przedsiewziecia opisana powyzej w p-kcie 2. poprzedniego akapitu realizowana bedzie zaréwno na
powierzchni nieruchomosci gruntowych nalezgcych do Powiatu Sepolenskiego, ktére w catosci wchodzg
w zasOb pasa drogowego DP 1114C, jak tez na przylegtych gruntach obcych, zatem opierajgc sie na
przestankach ustawowych, Zamawiajgcy wskazuje, ze planowana w tym przypadku rozbudowa musi zo-
sta¢ przygotowana i przeprowadzona w oparciu 0 przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 szczegOInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

W zarysie ogolnym, calos¢ przedsiewziecia — niezaleznie od Sciezki proceduralnej (przebudowa /
rozbudowa) — polega¢ ma na:

1. sporzadzeniu kompletnych dokumentacji projektowych w zakresie adekwatnym do Sciezki procedowania
(przebudowa / rozbudowa) — w tym przedmiaréw robo6t, dalej: szczegdtowych specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robot budowlanych oraz kosztorysow — cato$¢ po uprzednim uzyskaniu w imieniu
Zamawiajagcego wszystkich wymaganych prawem decyzji, uzgodnien, opinii i zezwolen;

2. wykonaniu robét przygotowawczych, do ktoérych zaliczy¢ nalezy: roboty pomiarowe, usunigcie humusu

i darniny, roboty rozbiérkowe, wycinke drzew i krzewow, demontaz istniejgcych elementéw oznakowania

pionowego drogi i urzadzen brd;

wykonaniu niezbednie koniecznych robd6t ziemnych;

ewentualnej likwidaciji kolizji infrastrukturalnych;

wybudowaniu kanatu technologicznego (tu: w przypadku nieuzyskania zwolnienia z wykonania obowigzku

ustawowego, udzielonego przez ministra wkasciwego do spraw informatyzaciji);

przebudowaniu istniejgcego jednootworowego rurowego przepustu drogowedo;

ulokowaniu jezdni drogi w $ladzie jezdni istniejgcej, skorygowanym ewentualnie z punktu widzenia funk-

cjonalnosci, obowiazujgcych warunkéw technicznych i dostepnosci terenu;

8. ewentualnym zmodyfikowaniu geometrii pionowej drogi w celu zagwarantowania bezpiecznej, ptynnej
jazdy i skutecznosci odwodnienia pasa drogowego;

9. wzmocnieniu lub przebudowaniu istniejgcych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni oraz wykonaniu
tam, gdzie bedzie to wymagane (np.: w miejscach projektowanych poszerzen, czy tez w miejscach cat-
kowitych rozbidrek istniejgcej konstrukcji jezdni drogi), nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezd-
ni — catos¢ w celu uzyskania wymaganej no$nosci konstrukciji;

10.wyposazeniu jezdni w jednolitg bitumiczng warstwe $cieralng, gwarantujgcg wiasciwg rownosc
i szorstko$¢;

11.przebudowaniu / wybudowaniu skrzyzowania z drogg publiczng kategorii gminnej;

12.wybudowaniu zjazdéw indywidualnych do przylegtych do drogi nieruchomosci zabudowanych i niezabu-
dowanych oraz zjazdéw publicznych na drogi wewnetrzne;

13.wybudowaniu — fakultatywnie, wg potrzeb — przepustow pod zjazdami;

14.wybudowaniu odcinka chodnika;

15.wybudowaniu obustronnych poboczy gruntowych ulepszonych mieszankg niezwigzang;

16.obustronnym reprofilowaniu / odtworzeniu / wybudowaniu rowow drogowych;

17.wybudowaniu urzadzen wspomagajacych odwodnienie pasa drogowego (fakultatywnie: kanaty deszczo-
we, studzienki deszczowe z wpustami ulicznymi, przykanaliki, studnie rewizyjne, Scieki powierzchniowe
z elementéw prefabrykowanych, etc.);

18.wyposazeniu wskazywanych odcinkdw drogi w niezbednie konieczne oznakowanie poziome i pionowe;

19.wyposazeniu wskazywanych odcinkéw drogi w niezbednie konieczne urzadzenia bezpieczehAstwa ruchu
drogowego (tu np.: ochronne bariery drogowe oraz bariery separujgce w minimalnie niezbednym zakre-
sie, tablice prowadzace, ewentualne oznakowanie aktywne i urzgdzenia doswietlajgce w strefach ewen-
tualnych przej$¢ dla pieszych);

20.czesciowym lub catkowitym rozebraniu istniejgcego mostu drogowego i wybudowaniu mostu nowego;

21.wykonaniu robo6t wykonczeniowych, w tym: dokonania nasadzen kompensacyjnych oraz plantowania,
humusowania i obsiania trawg nieutwardzonych powierzchni pasa drogowego oraz ewentualnym umoc-
nieniu przeciwerozyjnym skarp nasypow i wykopdw;

22.sporzadzeniu inwentaryzacji powykonawczej;

23.wyniesieniu nowych granic pasa drogowego wraz z ich zastabilizowaniem w terenie.
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Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia
DP 1114C jest zaliczona przez jej zarzadce do drég publicznych klasy Z (drogi zbiorcze). Na rozpa-
trywanych odcinkach posiada jedng dwukierunkowg jezdnie o nawierzchni bitumicznej, ktérej szerokos¢ jest
zmienna i waha sie w przedziale od 4,20 — 5,60 m oraz pobocza gruntowe naturalne o zmiennej szerokosci,
lokalnie ulepszone mieszankami réznego rodzaju kruszyw. Wszelkie istniejgce zjazdy z odcinkoéw drogi be-




dacych przedmiotem niniejszego zamdwienia publicznego posiadajg nawierzchnie gruntowg naturalng lub
gruntowg naturalng ulepszong mieszankami roznego rodzaju kruszyw.

W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, pierwszy ze
wskazywanych odcinkéw drogi potozony jest poza obszarem zabudowanym, natomiast odcinek drugi w cze-
Sci potozony jest poza obszarem zabudowanym, a w czesci w obszarze zabudowanym miejscowosci Ol-
szewka.

Inwestycja zlokalizowana bedzie na terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego, ktéry podlega
ochronie prawnej z mocy przepiséw ustawy o ochronie przyrody, nie mniej jednak w przypadku inwestycji
drogowych, zakazy obowigzujgce na terenie parku nie majg zastosowania.

Poza uktadem komunikacyjnym scharakteryzowanym powyzej na poziomie ogélnym, na aktualne
zagospodarowanie terenu skladajg sie: istniejgca infrastruktura naziemna i podziemna (tu: linie telekomuni-
kacyjne, wodocigg, linie elektroenergetyczne), przylegte bezposrednio do pasa drogowego grunty rolne i za-
lesione, nieruchomosci zabudowy mieszkaniowej, gospodarczej i zagrodowe;j.

Pas drogowy w obrebie obszaru zabudowanego m. Olszewka jest wyposazony w skape oswietlenie
drogowe.

Dostep do aktualnych informacji o zasobach infrastrukturalnego uzbrojenia terenu Wykonawca ni-
niejszego zamowienia publicznego znajdzie m. in. pod adresem internetowym:
https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html).

Ponizej dokumentacja fotograficzna obrazujgca stan istniejgcy przedstawianych odcinkéw drogi
w maju 2021 r., ktéry do czasu obecnhego nie ulegt zmianie, co ukazuje w catosci obraz filmowy zarejestro-
wany w dniu 6 maja 2022 roku, dostepny pod adresem https://www.youtube.com/watch?v=VqVPJq9gTHA.
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https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html
https://www.youtube.com/watch?v=VqVPJq9gTHA
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0Og0Ing charakterystyke istniejgcego mostu przedstawiono w tresci ,Karty obiektu mostowego” oraz
w kadrach fotografii zamieszczonych nieco wczeéniej i ponizej, a takze na fragmencie archiwalnej mapy
sytuacyjno-wysokosciowej do celéw informacyjnych.
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Ogélne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Kategoria drogi — powiatowa
Klasa drogi na odcinkach drogi przeznaczonych do przebudowy — zbiorcza (Z), do projektowania przyj-
mowana bedzie zgodnie z przepisami, jako lokalna (L)
Klasa drogi na odcinku drogi przeznaczonym do rozbudowy — zbiorcza (2)
Kategoria ruchu — KR 3
Obcigzenie na 0$ — 115 kN
Predkosc¢ projektowa na terenie zabudowy = max. 40 km/h
Predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowy = 50 km/h
Przekréj jednojezdniowy dwukierunkowy
Nawierzchnia jezdni — bitumiczna

. Podstawowa szerokosci jezdni na odcinkach przedstawianych do przebudowy = 5,50 m

. Podstawowa szerokosci jezdni na odcinku przedstawianym do rozbudowy = 6,00 m

. Kategoria podporzadkowanej drogi publicznej — gminna

. Kategoria ruchu na podporzgdkowanej drodze publicznej kategorii gminnej — KR 1

. Obcigzenie na 0$ na podporzgdkowanej drodze publicznej kategorii gminnej — 100 kN

. Nawierzchnia jezdni podporzadkowanej drogi publicznej kategorii gminnej — bitumiczna

. Podstawowa szerokosci jezdni na podporzgdkowanej drodze publicznej kategorii gminnej = 5,00 m
. Zjazdy o nawierzchni bitumicznej

. Szerokos¢ jezdni zjazdow = min. 4,00 m

. Przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokrgglone tukiem kotowym o promieniu min. 5,00 m
. Pobocza gruntowe ulepszone mieszankg niezwigzang

. Szerokos¢ poboczy na odcinkach przedstawianych do przebudowy = 0,75 m

. Szerokos¢ poboczy na odcinku przedstawianym do rozbudowy = 1,00 m
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23. Lokalizacja chodnika na odcinku DG 020411C <<<>>> DK 25 — sugerowana strona drogowa prawa

24. Chodnik odsuniety od jezdni

25. Szerokosé nawierzchni chodnika = 1,50 m

26. Wymagane obramowania — krawezniki, oporniki, obrzeza betonowe (wszelkie obramowania na moscie
wytgcznie kamienne)

27. Zasilanie aktywnych urzadzen brd i nowoprojektowanych elementéw oswietlenia / doswietlenia drogi
z odnawialnych Zrédet energii

28. Oznakowanie poziome — grubowarstwowe

29. Klasa obcigzen drogowych obiektéw inzynierskich — co najmniej Il

30. Klasa obcigzeh MLC dla pojazdéw kotowych = 120/80, a dla pojazdéw ggsienicowych = 100/60

31. Okres eksploatacji obiektu mostowego — 100 lat

Wszystkie obiekty i ich elementy sktadowe nalezy zaprojektowac¢ w oparciu o obowigzujgce przepisy,
w tym przepisy szczegOtowe. Zaproponowane rozwigzania projektowo-organizacyjne zapewni¢ muszg cig-
gtos¢ ruchu, dostep do drogi publicznej terenéw nieruchomosci przylegtych / potozonych wzdiuz projektowa-
nych odcinkow drogi oraz ochrone srodowiska. Ponadto zaproponowane rozwigzania projektowe zapewni¢
muszg nosnos¢ i statecznos¢ konstrukcji oraz bezpieczenstwo uzytkowania w zatozonym okresie eksploata-
cji, w tym réwniez przez osoby ze szczegdlnymi potrzebami. Wobec tego Wykonawca podczas realizacji
przedmiotu zaméwienia zobowigzany bedzie do respektowania przepiséw ustawy z dnia 19 lipca 2019 r.
0 zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczeg6lnymi potrzebami (Dz. U. z 2020 r., poz. 1062 ze zm.). Za-
pewnienie dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami nastepuje, o ile jest to mozliwe, z uwzglednie-
niem uniwersalnego projektowania.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy w zakresie dostepnosci architektonicznej formutuje nastepu-
jace ogolne warunki funkcjonalno-uzytkowe stuzgce zapewnieniu dostepnosci osobom ze szczegolnymi
potrzebami:

a) dojazd / dojscie do wszystkich nieruchomosci zabudowanych przylegtych do projektowanych odcinkéw
drogi realizowany w sposoéb eliminujgcy mozliwie wszelkie bariery architektoniczne;
b) w strefach ewentualnych przejs¢ dla pieszych:
- systemy oznakowania dotykowego zlozone z paséw ostrzegawczych i pél uwagi, w ktérych beda
miaty zastosowanie odpowiednie ptyty prowadzace i ptyty ostrzegawcze;
- krawezniki wyniesione maksymalnie 1 cm ponad nawierzchnig jezdni.

Szczegoltowe wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe
Opracowana dokumentacja projektowa, w tym przedmiary robét, a takze szczeg6towe specyfikacje
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz kosztorysy, w koncu zas roboty budowlane, mu-
szg zostac sporzadzone / wykonane zgodnie ze wszystkimi obowigzujgcymi przepisami prawa.
W przypadku stwierdzenia przez Wykonawce koniecznosci uzyskania odstepstwa od obowigzuja-
cych przepisow, w tym warunkow technicznych, rozstrzygniecie co do sposobu dalszego postepowania be-
dzie zalezato wytagcznie od decyzji Zamawiajgcego.

OPIS WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zamawiajacy informuje na wstepie, ze Wykonawca w ramach przedmiotu zamdwienia i w celu jego
prawidtowej realizacji zobowigzany bedzie, staraniem wiasnym i kosztem, do:

a) zgromadzenia wszelkich informacji niezbednie koniecznych z punktu widzenia koncypowania i projekto-
wania, a majgcych swoje zrédto w dokumentach planistycznych gmin, zasobach zarzadcéw drdg, ciekéw
wodnych, obiektow i urzgdzen, archiwach, etc.;

b) dokonania w imieniu i ha rzecz Zamawiajgcego wszelkich niezbednie koniecznych zawiadomien i zgto-
szen;

c) uzyskania w imieniu i na rzecz Zamawiajgcego wszelkich niezbednie koniecznych decyzji, uzgodnien /
zgod, opinii i pozwolen umozliwiajgcych skuteczng realizacje przedsiewziecia,

a takze opracowania / sporzadzenia wszelkich niezbednie koniecznych ocen, ekspertyz, pomiaréw i badan,

etc., poczem do skutecznego zrealizowania petnego zakresu zaprojektowanych robét budowlanych, ich zin-

wentaryzowania oraz utrwalenia w terenie — na odcinkach bedacych przedmiotem inwestycji — petni granic
pasa drogowego.

W celu skutecznego reprezentowania Zamawiajgcego, Wykonawca wskaze konkretng / konkretne
osobe / osoby, ktérg / ktére Zamawiajgcy w sposéb wkasciwy upetnomocni.

W celu oszacowania i wyceny zakresu robét dla potrzeby sporzgdzenia oferty Wykonawca winien
kierowac sie:

— postanowieniami PFU;

— wynikami szczegétowych wizji terenowych i inwentaryzacji wkasnych;

— wynikami badan i pomiaréw wiasnych;

— wynikami opracowan wiasnych;
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— ogélnodostepnymi materiatami i danymi;

— Ogolnymi Specyfikacjami Technicznymi D-M-00.00.00 autorstwa Branzowego Zaktadu Doswiadczalne-
go Budownictwa Drogowego i Mostowego Sp. z 0.0. w Warszawie, aktualnymi na czas realizacji przed-
miotu zamowienia.

Zamawiajacy informuje takze, ze mimo dochowania przezen nalezytej starannosci w przygotowaniu
PFU, skwantyfikowane w jego tresci i wymagane do wykonania przez Wykonawce czynnosci, opisywane
procedury rodzajowe oraz ilosci i zakresy planowanych do wykonania robdt, sg mimo wszystko orientacyjne
i w zwigzku z uszczegdtowieniem projektowym mogg ulec pewnym zmianom w trakcie realizacji przedmiotu
zamoéwienia, co nie bedzie stanowi¢ podstawy do zmiany wynagrodzenia naleznego Wykonawcy oraz zmia-
ny terminu realizacji zamowienia.

Dalej, informuje sie, iz pojecia, ktérymi postuzono sie w PFU takie, jak np.: "winien", ,nalezy”, ,powi-
nien”, ,Zamawiajgcy oczekuje / oczekuje sie”, sg tozsame i mogg by¢ uzywane zamiennie, a konteksty,
w ktorych zostaly uzyte, uznawane beda za stanowigce o zakresie zobowigzania Wykonawcy.

Wykonawca jest zobowigzany stosowac zrodta prawa podane w PFU w ich aktualnym brzmieniu, co
nie wytgcza koniecznosci przestrzegania przepisow, ktére wejdg w zycie po podpisaniu umowy na realizacje
zamowienia publicznego.

Wykonawca realizujgc przedmiot zaméwienia winien stosowac¢ wytacznie rozwigzania optymalizuja-
ce koszty robét budowlanych oraz koszty utrzymania obiektéw w przewidywanym okresie eksploatacji.

Wykonawca bedzie zobowigzany do przedstawiania Zamawiajgcemu na biezgco przyjmowanych
rozwigzan projektowych i uzyskania dla nich akceptacji Zamawiajgcego.

Na Wykonawcy spoczywac bedzie rowniez odpowiedzialnos¢ za ochrone znakéw pomiarowych zlo-
kalizowanych na terenie prowadzonych przezen robot. Uszkodzone lub zniszczone znaki Wykonawca od-
tworzy i utrwali na wtasny koszt.

Decyzja 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
Wykonawca, wystepujgc w imieniu Zamawiajgcego, przygotuje oraz ztozy staraniem i kosztem wia-
snym, wniosek (wraz z niezbednymi zatgcznikami) o wydanie zgody na realizacje przedsiewziecia polegaja-
cego na przebudowie i rozbudowie DP 1114C relacji Watdowo-Olszewka na odcinkach o fgcznej dtugosci
2,000 km zlokalizowanych pomiedzy km 0+426 i 1+326 oraz km 3+353 i 4+453 wraz z budowag mostu na
rz. Sepolence, ktéra jest obligatoryjnie wymagang, oraz docelowo uzyska prawomocng decyzje, o ktérej
mowa.

Zgody wodnoprawne
Wykonawca, wystepujgc w imieniu Zamawiajgcego, uzyska staraniem i kosztem wtasnym niezbedne
prawomocne zgody wodnoprawne, ktére sg / bedg obligatoryjnie wymagane dla realizacji przedsiewziecia
polegajgcego na przebudowie i rozbudowie DP 1114C relacji Watdowo-Olszewka na odcinkach o tgcznej
diugosci 2,000 km zlokalizowanych pomiedzy km 0+426 i 1+326 oraz km 3+353 i 4+453 wraz z budowg
mostu na rz. Sepolence.

Kanat technologiczny
Zlokalizowanie kanatu w obecnym stnie prawnym jest obligatoryjne, nie mniej jednak Zamawiajacy

informuje, Ze istniejg przestanki umozliwiajgce Wykonawcy wystgpienie (tu: w imieniu Zamawiajgcego) pod
adresem ministra wlasciwego do spraw cyfryzacji z wnioskiem o zwolnienie zarzgdcy drogi z obowigzku
budowy kanatu technologicznego podczas realizacji inwestycji bedacej przedmiotem zamoéwienia. Tenze
zwalnia zarzadce z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa drogowego istnieje
juz kanat technologiczny lub linia Swiattowodowa, posiadajace wolne zasoby wystarczajgce do zaspokojenia
potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy lokalizowanie ka-
natu technologicznego byloby ekonomicznie nieracjonalne lub technicznie niemozliwe.

Baczac na powyzsze, zwrdci¢ uwage nalezy na nastepujgce okolicznosci. Po pierwsze, na odcinku
Watddwko-Olszewka istnieje juz linia $wiattowodowa posiadajgca wolne zasoby wystarczajgce do zaspoko-
jenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych. Zostata ona wybudowana w ro-
ku biezgcym w ramach Dziatania 1.1 Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa ,Wyeliminowanie terytorial-
nych réznic w mozliwosci dostepu do szerokopasmowego internetu o wysokich przepustowosciach”. Po
wtore, wg oceny zarzadcy drogi, lokalizowanie kanatu technologicznego na odcinku Watdowo-Watdéwko
nosi znamiona ekonomicznej nieracjonalnosci. Nie istniejg bowiem wzdiuz tego odcinka zadne formy osad-
nictwa. Droga przebiega posrdd rozlegtych areatéw uprawowych, zatem budowanie wytgcznie szerokopa-
smowego tranzytu pomiedzy Watdowem, a Watdéwkiem — wobec dostarczania do Watdowa ustug tego ro-
dzaju szerokopasmowsg linig swiattowodowa, wybudowang réwniez w roku biezgcym w ramach ww. Dziata-
nia 1.1 Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa — pozwala stawia¢ teze o ekonomicznej nieracjonalnosci
takiego przedsiewziecia.
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Geotechniczne warunki posadawiania

Wyniki rozpoznania wstepnego przeprowadzonego przez Zamawiajgcego, ktére ze wszech miar
mogg byé pomocne na etapie przygotowania oferty, zaprezentowano w zestawieniach zamieszczonych na
kolejnych stronach niniejszego opracowania.

Lokalizacja Szerokosé Rodzaj Miazszosé
otworu Strona jezdni materiatu warstwy Uwagi
badawczego [m] w warstwie [cm]
ODCINEK OD KM 0+426 DO KM 1+326
0+450 L 4,20 MMA 6 Konstrukcja nie wykaije
KL.SM 6 oznak utraty no$nosci.
WO 40 Profil podluzn_y
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy $cieralnej.
0+550 P 4,40 MMA 29 Konstrukcja nie wykazuje
WO 40 oznak utraty no$nosci.
GR Profil podtuzny
regularny / stabilny.
Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
0+650 L 4,30 MMA 6 Konstrukcja nie wykazuje
SGC 10 oznak utraty no$nosci.
WO 35 Profil podluzn_y
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy scieralnej.
0+750 P 4,50 MMA 10 Konstrukcja nie wykazuje
sSGC 7 oznak utraty nosnosci.
WO 40 Profil podluzn_y
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
0+850 L 4,30 MMA 9 Konstrukcja nie wykazuje
Kt SM 3 oznak utraty no$nosci.
WO 30 Profil podtuzny
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
+ Konstrukcja nie wykazuje
0+950 P 4,10 MMA 7 kcja nie wykazuj
SGC 10 oznak utraty no$nosci.
WO 14 Profil podtuzny
GR regularny / stabilny.
Zmeczeniowa degradacja
warstwy scieralnej.
1+050 L 4,40 MMA 8 Konstrukcja nie wykazuje
Kt SM 10 oznak utraty no$nosci.
WO 35 Profil podtuzny
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
1+150 P 4,60 MMA 20 Konstrukcja nie wykazuje
SGC 9 oznak utraty no$nosci.
WO 30 Prlofil p(;d’ftuzt?ly
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
1+250 L 4,50 MMA 6 Konstrukcja nie wykazuje
SGC 13 oznak utraty no$nosci.
WO 18 Prlofil p(;d’fuzt?_ly
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
1+300 P 4,40 MMA 5 Konstrukcja nie wykazuje
SGC 9 oznak utraty no$nosci.
WO 20 Profil pod’fuzn_y
regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralne;.
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ODCINEK OD KM 3+353 DO KM 4+453
3+383 4,80 MMA 12 Konsirukcja wykazuje
oznaki utraty no$nosci.
KLSM 20 Profil podtuzny
WO 15 zasadniczo regularny.
’ Zmeczeniowa degradacja
GR wysadzinowy warstwy $cieralnej.
Przetomy.
3+383 4.80 MMA ! R e
KLSM 15 Profil podtuzny .
WO 10 zasadniczo regularny.
GR dzi Zmeczeniowa degradacja
wysadzinowy warstwy $cieralnej.
Przetomy.
3+426 4,70 MMA 8 R e
KLSM 18 Profil podtuzny .
KtSM /WO / 20 . zasadniczo rzgularc?y.l
. meczeniowa degradacja
GR WysadszWy warstwy Scieralnej.
Przetomy.
3+496 4,90 MMA 8 R e
KLSM 17 Profil podtuzny .
WO 12 zasadniczo regularny.
. Zmeczeniowa degradacja
GR WysadszWy warstwy Scieralnej.
Przetomy.
3+546 5,00 MMA 8 Konstrukeja wykazuje
oznaki utraty no$nosci.
KLSM 20 Profil podtuzny
GR wysadzinowy zasadniczo regularny.
Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralnej.
Przetomy.
3+546 5,00 MMA 6 Konstrukeja wykazuje
oznaki utraty no$nosci.
KLSM 20 Profil podtuzny
GR wysadzinowy zasadniczo regularny.
Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralnej.
Przetomy.
3+674 5,00 MMA 7 Konstrukeja wykazuje
oznaki utraty no$nosci.
KLSM 13 Profil podtuzny
GR wysadzinowy zasadniczo rggularcr'wy.
Zmeczeniowa degradacja
warstwy $cieralnej.
Przetomy.
3+774 4,30 MMA 12 Konstrlt(Jkijatnie V\{yka’zgje
oznak utraty nosnosci.
KLSM 13 Profil podtuzny
BR 12 regularny / stabilny.
PP Zmeczeniowa degradacja
GR warstwy scieralnej.
3+904 4,50 MMA 12 AT
BR 20 Profil podtuzny .
PP regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralnej.
4+054 4’70 MMA 9 Konstrll(chijatnie V\{yka’zgje
oznak utraty nosnosci.
BR 20 Profil podtuzny
PP regularny / stabilny.
GR Zmeczeniowa degradacja
warstwy Scieralnej.
44224 5,50 MMA 11 Konstrlt(Jkijatnie V\{yka’zgje
oznak utraty nosnosci.
KLSM 18 Profil podtuzny
BR 20 regularny / stabilny.
PP Zmeczeniowa degradacja
GR warstwy Scieralnej.
4+370 5,20 MMA 1 A
KLSM 14 Profil podtuzny
BR 20 regularny / stabilny.
PP Zmeczeniow‘a Qegrac!acja
GR warstwy Scieralnej.

Szczegotowe ustalanie geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych stanowia-
cych o zakresie przedmiotu zaméwienia, w tym i przede wszystkim mostu, spoczywac bedzie na Wykonaw-
cy. Forma przedstawienia geotechnicznych warunkéw posadawiania oraz zakres niezbednych badan powin-
ny by¢ uzaleznione od zaliczenia obiektu budowlanego do odpowiedniej kategorii geotechnicznej, ktérg na-
lezy ustali¢ w opinii geotechnicznej w zaleznosci od stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz
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konstrukcji obiektu budowlanego, charakteryzujgcych mozliwosci przenoszenia odksztatcen i drgan, stopnia
ztozonosci oddziatywan, stopnia zagrozenia zycia i mienia awarig konstrukgji, jak rowniez od wartosci zabyt-
kowej (o ile dotyczy) lub technicznej obiektu budowlanego i mozliwosci znaczgcego oddziatywania tego
obiektu na $rodowisko.

Calos¢ sciezki proceduralnej dotyczacej warunkéw posadawiania szczegétowo opisujg przepisy roz-
porzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych.

Kategoria ruchu
Zamawiajgcy ustalit kategorie ruchu, zatem nie wymaga sie, aby Wykonawca byt w tym zakresie
w jakikolwiek spos6b zobowigzany.
Zamawiajgcy przedstawia ponizej szczegétowe informacje dotyczgce sposobu ustalenia przezen ka-
tegorii ruchu.

1. Dane wyjsciowe:

a) klasa drogi—Z

b) przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy, szerokos¢ pasa ruchu 2,75 — 3,00 m
c) srednie pochylenie niwelety ponizej 6%

d) okres projektowy 20 lat (potowiczny 10 lat 2023-2033)

e) dopuszczalny nacisk na 0$ 115 kN

f) ruch rzeczywisty okreslony na podstawie pomiaréw natezenia ruchu zaprezentowanych w tabeli 1
przeliczony na ruch projektowy

g) ruch projektowy Ni;5 wyraza sumaryczng liczbe rownowaznych osi standardowych 115 kN przypada-
jaca na pas obliczeniowy w catym okresie projektowym

Tabela 1. Zestawienie sumaryczne pomiaréw natezenia ruchu w dniach 22-23.08.2018 r.
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2. Prognozowany sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w okresie 20 lat

2.1 Sredni dobowy ruch w roku 2018

SDRcc+pA= 0,5 X Ne copa X P1 X P2x 1,087 - $redni dobowy ruch w roku (poj./dobe),

gdzie:
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- Nc=149 (poj/godz.); Nc.p=83 (poj/godz.); Na=0 (poj/godz.);
- P4=0,93 (ruch gospodarczy), P,=1,09 (ruch gospodarczy),

stad:
SDR¢=82 poj./dobe; SDRc.p=46 poj./dobe; SDR,=0 poj./dobe;

2.2 Prognoza ruchu

Z uwagi na to, ze w opracowaniu pn. ,Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040" dla po-
trzeb prognozy wzrostu ruchu ujeto wartosci prognozowane dla podregionu bydgosko-toruriskiego w woje-
wodztwie kujawsko-pomorskim) do 2040 r.

Tabela 2. Prognoza wskaznika wzrostu PKB na okres 2018-2033

ROK O S T T O S s T < IO R T B > B

eksploat. | § | R IR|R|QR|Q|Q|Q|&|8|&|&|&|&|& SR
Wzrost

PKB [%] 321301(3,0(|30(29(28(28|2,7(27|28|2,7|27|2,7|26]|26]2,6

2.3 Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw ciezkich w 30 letnim okresie projektowym

a) sumaryczny ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep:

Nc =517 101 pojazdéw

b) sumaryczny ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami:

Nc+p = 336 437 pojazdow

¢) sumaryczny ruch autobuséw:

Na = 0 pojazdéw

2.4 Okreslenie liczby rownowaznych osi standardowych

a) wspobtczynniki przeliczeniowe pojazdéw ciezkich na rownowazne osie standardowe 115 kN wynosza:

samochody ciezarowe bez przyczep: rc=0,13

samochody ciezarowe z przyczepami: re.p=1,483

autobusy: ra=0,199
b) wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu: f1=0,50;
c) wspotczynnik szerokosci pasa ruchu: f2 = 1,06;
d) wspotczynnik pochylenia niwelety: f3 =1,00;

e) okreslenie ruchu projektowego (liczby osi standardowych 115 kN przypadajgcych na obliczeniowy pas

ruchu w okresie projektowym) wg wzoru:

Nus=hH-L-1 'rl}"fTr' _?}1_15 +Nep - —l.: +N, '?'.135}

N115=0,50-1,06-1,00:(517 101-0,13 + 336 437-1,483 + 0-0,199)
N115 = 300 064 osi obliczeniowych 115 kN na pas obliczeniowy
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3. Okreslenie kategorii ruchu

Sumaryczna liczba osi standardowych 115 kN przypadajgca na pas obliczeniowy réwna 0,3 min od-
powiada kategorii ruchu KR3.

Tabela 3. Klasyfikacja ruchu projektowego

Ny - sumaryczna liczba osi
Kategera | standardoweych 115 kN w calym ckresie
ruchu projektowym (30 lat)
[milion asi 115 kN na pas obliczeniowy]
I 3
KR1 3,017 = Ny = 0,06
KR2 0,00 =< Mg = 0,28
KR3 0,253 < Nye = 2,40
KR4 2:40 < Nyzs = 6,00
KRS 6,00 < Ny 16,00
KRG 16,00 = Niye= 38,00
KR7 Niyg = 38,00

Dokumentacja projektowa — roboty niewymagajgce pozwolenia na budowe
Zamawiajgcy oczekuje sporzgdzenia kompletnej dokumentacji projektowej w zakresie adekwatnym
do Sciezki procedowania, zatem w odniesieniu do czeéci inwestycji zlokalizowanej pomiedzy km 0+426,

a km 1+326 przebiegu drogi oraz pomiedzy km 3+353, a km 3+653 przebiegu drogi, ktéra bedzie polegata

na przebudowie drogi na wskazanych odcinkach, tj. wykonaniu robdt nie wymagajgcych pozwolenia na bu-

dowe, nie mniej wymagajgcych zgtoszenia zamiaru ich wykonania wtasciwemu organowi administracji archi-
tektoniczno-budowlanej (tu: Staroscie Sepolenskiemu), Zamawiajgcy oczekuje sporzadzenia przez Wyko-
nawce — po uprzednim pozyskaniu przez niego (staraniem wasnym i kosztem) map sytuacyjno-
wysokosciowych do celéw projektowych, uwzgledniajgcych faktyczny stan prawny w odniesieniu do granic
nieruchomosci wchodzgcych w zaséb istniejgcego pasa drogowego — dokumentacji projektowej sktadajgcej

sie w szczegOlnosci z:

1. opisoéw, plandw, rysunkéw lub innych dokumentéw umozliwiajacych jednoznaczne okreslenie rodzaju
i zakresu rob6t oraz uwarunkowan i doktadnej lokalizacji ich wykonywania;

2. wymaganych odrebnymi przepisami: projektéw (np. projektéw branzowych, projektu statej organizaciji
ruchu), decyzji (np. decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia),
pozwolen (np.: pozwolenia wodnoprawnego), uzgodnien (np. uzgodnien miedzybranzowych) i opinii (np.
opinii Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw);

3. przedmiaru / przedmiaréw robot sporzgdzonego / sporzadzonych w zakresie, o ktorym mowa w 86 roz-
porzadzenia Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegoGtowego zakre-
su i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

Dokumentacja projektowa, o ktérej mowa, winna zosta¢ sporzgdzona na papierze w czterech réwno-
rzednych egzemplarzach oraz dodatkowo:

a) wjednym kompletnym egzemplarzu zachowanym na elektronicznym nosniku danych w formacie pdf;

b) w jednym kompletnym egzemplarzu umieszczonym na elektronicznym nosniku danych i umozliwiaja-
cym Zamawiajgcemu jego edycje w formacie doc i xIs (dot. plikéw tekstowych) oraz dwg lub dxf
(dot. plikéw graficznych).

Dokumentacja projektowa — roboty wymagajace pozwolenia na budowe
Zamawiajgcy oczekuje sporzgdzenia kompletnej dokumentacji projektowej w zakresie adekwatnym
do Sciezki procedowania, zatem w odniesieniu do czeéci inwestycji zlokalizowanej pomiedzy km 3+653,
a km 4+453 przebiegu drogi, ktéra bedzie polegata na rozbudowie drogi i budowie mostu, tj. wykonaniu robét
wymagajacych pozwolenia wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej (tu: zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej udzielonego przez Staroste Sepolenskiego), Zamawiajgcy oczekuje sporza-
dzenia przez Wykonawce — po uprzednim pozyskaniu przez niego (staraniem wtasnym i kosztem) map sytu-
acyjno-wysokosciowych do celéw projektowych, uwzgledniajgcych faktyczny stan prawny nieruchomosci —
dokumentac;ji projektowej sktadajgcej sie w szczegdélnosci z:
1. projektu budowlanego w zakresie uwzgledniajgcym specyfike projektowanych robot budowlanych, spo-
rzgdzonego w zgodzie z przepisami rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego;
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2. przedmiaréw rob6t sporzgdzonych w zakresie, o ktérym mowa w 86 rozporzagdzenia Ministra Rozwoju
i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projek-
towej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego.

Dokumentacja projektowa, o ktérej mowa, winna zosta¢ sporzgdzona na papierze w czterech réwno-
rzednych egzemplarzach oraz dodatkowo:

a) w jednym kompletnym egzemplarzu zachowanym na elektronicznym nosniku danych w formacie pdf;

b) w jednym kompletnym egzemplarzu umieszczonym na elektronicznym nosniku danych i umozliwiaja-
cym Zamawiajgcemu jego edycje w formacie doc i xlIs (dot. plikébw tekstowych) oraz dwg lub dxf
(dot. plikéw graficznych).

Szczegollowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot

Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajgcemu do zatwierdzenia Szczegétowe specyfikacje
techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych (SST) odnoszace sie do wszystkich elementéw realizo-
wanych robot, niezaleznie od branzy.

Zamawiajagcy zada, aby podstawg do opracowania SST dla rob6t branzy drogowej i mostowej byty
Ogolne Specyfikacje Techniczne (OST) wydawane przez Branzowy Zaktad Doswiadczalny Budownictwa
Drogowego i Mostowego Sp. z 0.0., aktualne na czas sporzgdzania SST.

Wykonawca w procesie opracowania SST nie bedzie uprawniony bez aprobaty Zamawiajacego do
obnizania jakichkolwiek zatozonych w OST standardéw i wymagan minimalnych, czy tez intencjonalnego
wprowadzania wytgczen lub usuwania zastrzezen.

Zamawiajgcy zgda, aby specyfikacje wszystkich branz zostaty sporzadzone w zgodzie z przepisami
Rozdziatu 3. rozporzgdzenia Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegd6to-
wego zakresu i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budow-
lanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.

Specyfikacje, o ktdrych mowa, winny zosta¢ sporzadzona na papierze w czterech rownorzednych
egzemplarzach oraz dodatkowo:

a) w jednym kompletnym egzemplarzu zachowanym na elektronicznym nosniku danych w formacie pdf;
b) w jednym kompletnym egzemplarzu umieszczonym na elektronicznym nosniku danych i umozliwiajg-
cym Zamawiajgcemu jego edycje w formacie doc.

Whniosek o wydanie decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

Wykonawca przygotuje i dziatajgc w imieniu zarzadcy drog publicznych kategorii powiatowej nalezg-
cych do Powiatu Sepolenskiego, ztozy do wtasciwego organu, tj. do Starosty Sepolenskiego wniosek o wy-
danie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej polegajacej na rozbudowie DP 1114C relacji
Watdowo-Olszewka na odcinku o dtugosci 0,800 km zlokalizowanym pomiedzy km 3+653, a km 4+453
przebiegu drogi wraz z budowg mostu na rz. Sepolence. Wszystko to jego staraniem wlasnym i kosztem
wilasnym.

SzczegOtowe zasady procedowania w zakresie wniosku, o ktorym mowa, opisujg przepisy art. 11b —
11d ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w za-
kresie drog publicznych.

W aspekcie przygotowania wniosku, o ktérym mowa, Zamawiajgcy informuje, ze w jego ocenie, w celu
wlasciwej realizacji przedmiotu zamoéwienia, Wykonawca zobowigzany bedzie do sporzgdzenia projektéw
podziatu nieruchomosci dla okoto 10 dziatek.

Kosztorysy
W oparciu o sporzadzone przez siebie dokumentacje projektowe, przedmiary robét oraz SST, Wyko-

nawca — przed przystgpieniem do realizacji rob6t budowlanych — przygotuje odpowiednie kosztorysy naktad-
cze, stosujgc przy tym metode kalkulacji szczegétowej. Kosztorysy te bedg przedstawialy ceny jednostkowe
wykonania wszystkich projektowanych robé6t budowlanych wraz z uwidocznionymi szczegdtowo wszelkimi
naktadami dotyczgacymi robocizny, materiatu i sprzetu (RMS) oraz zastosowanych wskaznikéw dotyczacych
narzutow cenotwoérczych — w tym zysku, kosztow ogolnych i wszelkich innych kosztow posrednich. Wartosci
kosztorysowe w swych podsumowaniach bedg musiaty by¢ zgodne z wartosciami robot podanymi przez
Wykonawce w jego ofercie przetargowe;.

Niniejszej szczegodtowosci wymaga sie w celu stworzenia bezspornej podstawy wyjsciowej do rozli-
czania m. in. wartosci zakresu wykonanych rob6t na poszczeg6lnych etapach ptatnosci przejsciowych,
ewentualnych przeliczen kalkulacyjnych zwigzanych z waloryzowaniem wynagrodzenia Wykonawcy w trak-
cie realizacji kontraktu, etc.

Kosztorysy, o ktérych mowa, winny zosta¢ sporzadzona na papierze w dwéch réwnorzednych eg-
zemplarzach oraz dodatkowo:

a) w jednym kompletnym egzemplarzu zachowanym na elektronicznym nosniku danych w formacie pdf;
b) w jednym kompletnym egzemplarzu umieszczonym na elektronicznym nosniku danych i umozliwiajgcym
Zamawiajgcemu jego edycje w formacie xlIs i ath.
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Zgloszenie robo6t

W odniesieniu do czesci inwestycji zlokalizowanej pomiedzy km 0+426, a km 1+326 przebiegu drogi
oraz pomiedzy km 3+353, a km 3+653 przebiegu drogi, ktéra bedzie polegata na przebudowie drogi na
wskazanych odcinkach, tj. wykonaniu robét nie wymagajacych pozwolenia na budowe, Wykonawca dziatajgc
Z upowaznienia Zamawiajgcego dokona skutecznego zgtoszenia zamiaru ich wykonania wtasciwemu orga-
nowi administracji architektoniczno-budowlanej (tu: Staroscie Sepolenskiemu). Jezeli organ w stosunku do
powyzszego nie wniesie sprzeciwu, a ponadto przekazana zostanie Zamawiajgcemu catos¢ dokumentacji
sporzadzonej dla tego zakresu robét zgodnie z wymaganiami opisanymi na str. 25 PFU, Zamawiajgcy uzna,
ze Wykonawca w catosci wypehit jego oczekiwania w tym zakresie.

Zezwolenie ne realizacje inwestycji drogowej

W odniesieniu do czesci inwestycji zlokalizowanej pomiedzy km 3+653, a km 4+453 przebiegu drogi,
ktora bedzie polegata na rozbudowie drogi i budowie mostu, tj. wykonaniu rob6t wymagajgcych pozwolenia
wiasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej, Wykonawca dziatajgc z upowaznienia Zama-
wiajgcego uzyska prawomocng decyzje zezwalajgcg na realizacje inwestycji drogowej wydang przez Staro-
ste Sepolehskiego). Z chwilg, gdy decyzji tej zostanie nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, a ponad-
to przekazana zostanie Zamawiajgcemu catos¢ dokumentacji sporzgdzonej dla tego zakresu rob6t zgodnie
Z wymaganiami opisanymi na str. 25 i 26 PFU, Zamawiajgcy uzna, ze Wykonawca w catosci wypetnit jego
oczekiwania w tym zakresie.

Organizacja ruchu na czas robét
W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, opisywana droga

jest drogg publiczng, zatem Zamawiajgcy oczekuje, aby Wykonawca przed przystgpieniem do wykonywania
robot sporzadzit zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczego6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem, wkasnym staraniem i kosztem, projekt organizacji ruchu na czas wykonywania robat,.

Na Wykonawcy bedzie spoczywat obowigzek — réwniez jego staraniem i kosztem — uzyskania za-
twierdzenia projektowanej na czas prowadzenia rob6t organizacji ruchu, wprowadzenia jej w zycie, jak tez jej
utrzymania przez caty okres funkcjonowania.

Roboty przygotowawcze

1. Roboty pomiarowe na dtugosci 2,000 km.

2. Usuniecie humusu i darniny o gr. w-wy do 15 cm z powierzchni ok. 18.000 m’ z czasowym zgromadze-
niem urobku na odktadach zlokalizowanych w bezposrednim otoczeniu miejsc prowadzonych robét, przy
zalozeniu uzycia np. mulczera w celu uprzedniego rozdrobnienia darniny i powtérnego jej wbudowania
wraz z humusem na etapie prowadzenia robot wykonczeniowych.

3. Roboty rozbiérkowe:

- frezowanie na zimno nawierzchni bitumicznej o $r. gr. 8 cm na powierzchni ok. 2.000 m?;

- mechaniczna rozbidrka podbudowy z KLSM o $r. gr. 17 cm na powierzchni ok. 2.000 m?;

- rozbiérka jednootworowego przepustu drogowego o diugosci ca 10 m wykonanego z rur betonowych
o $r. 50 cm i wyposazonego w betonowe $cianki czotowe na wlocie i wylocie wykonane w formie przy-
blizonej do rozwigzan prezentowanych na karcie 03.95 KPED, tj . Katalogu Powtarzalnych Elementow
Drogowych;

- czesciowa lub catkowita rozbidrka istniejgcego mostu drogowego.

Rzeka Sepolenka, w przekroju, w ktérym droga jg przekracza, roznice wysokosci pomiedzy zwiercia-
dtami wody goérnej i dolnej, wytworzong poprzez grodze szandorowg pietrzgcg w sposéb zmienny gor-
ng wode, po przelaniu sie przez zastawke, pokonuje po betonowym przepadzie ograniczonym po bo-
kach konstrukcjg przyczétkow. Szandory umieszczane sg (zwyczajowo przez wedkarzy) wg potrzeb
w prowadnicach wykonanych z dwuteowych profilow walcowanych zainstalowanych w korycie rzeki
przy moscie na stanowisku gérnej wody. Opisany stan ilustrujg fotografie zamieszczone na str. 17 i 18
PFU.

Jako, ze Zamawiajacy nie jest administratorem cieku, ani tez nie jest zobowigzany w jakikolwiek spo-
s6b do realizowania czynnosci w zakresie regulacji poziomu stanu wéd ptyngcych korytem rzeki, to
sugeruje sie rozwazenie dokonania tylko czesciowej rozbiodrki obiektu (tu: w zakresie np. rozbiérki ptyty
pomostu), z zachowaniem w niezmienionej postaci pozostatej czesci konstrukcji w dalszej eksploatacii
zwigzanej z wodg ptynaca.

Materiaty z wszelkich rozbiérek pozostang witasnoscia Zamawiajacego. Po dokonaniu rozbiorek Wyko-

nawca zobowigzany bedzie do przetransportowania materialtdw rozbiorkowych na odlegtos¢ do 3 km,

w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego.

4. Woycinka drzew w ilosci ok. 60 szt.

Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia sporzgdzenia szacunku brakarskiego przez osobe

uprawniong. Drewno pozyskane z wycinki drzew pozostaje wlasnoscig Zamawiajgcego — niezaleznie od
jego wartosci uzytkowej okreslonej w szacunku brakarskim. Po dokonaniu wycinki, jej Wykonawca zo-
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bowigzany bedzie do przetransportowania grubizny drewna na odlegto$¢ do 3 km, w miejsce wskazane
przez Zamawiajgcego. Gateziowka zostanie przez Wykonawce zutylizowana, np. poprzez dokonanie jej
zrgbkowania w miejscu wycinki.

5. Karczowanie pni Scietych drzew w ilosci ok. 120 szt. wraz z ich utylizacja.

6. Wycinka i karczowanie catosci zakrzaczen rosngcych w docelowych granicach pasa drogowego wraz ze
zrgbkowaniem wycietych krzakow i utylizacjg karpowin.

7. Demontaz istniejgcych elementéw oznakowania pionowego drogi, tj. 31 znakéw i tabliczek do znakéw
oraz 28 stupkoéw do znakoéw wykonanych z rur stalowych ocynkowanych.
Po dokonaniu demontazu Wykonawca zobowigzany bedzie do przetransportowania zdemontowanych
elementow do siedziby Zamawiajgcego, ktéra miesci sie w Sepdlnie Krajenskim przy ulicy Koronow-
skiej 5.

8. Demontaz istniejgcych urzadzen brd, tj. 60 m jednostronnych stalowych barier drogowych oraz 7 stup-
kéw prowadzacych U-1.
Po dokonaniu demontazu, jego Wykonawca zobowigzany bedzie do przetransportowania zdemontowa-
nych urzadzen do siedziby Zamawiajgcego, ktéra miesci sie w Sepdinie Krajenskim przy ulicy Koronow-
skiej 5.

Roboty ziemne
Szacuje sie, ze w trakcie realizacji przedsiewziecia koniecznym bedzie (w zakresie podstawowym

dotyczacym wytgcznie wykonania rowow, poszerzen, skrzyzowania i zjazdéw) mechaniczne wykonanie wy-
kopéw w gruncie Il kategorii 0 objetosci nie mniejszej niz 3.500 m*® wraz z odwozem urobku $rodkami sa-
mowytadowczego transportu kotowego na odlegtos¢ do 3 km, na odktad w miejsce wskazane przez Zama-
wiajgcego. Czes¢ nadmiaru gruntu z wykopu zostanie z pewnoscig spozytkowana na miejscu — w obrebie
robot — w trakcie wykonywania nasypow. Zamawiajgcy nie podejmuje sie na tym etapie dokonywania przy-
blizen dotyczacych objetosci projektowanych nasypow, pozostawiajgc szacowanie tej czesci zakresu robét
na ryzyku Wykonawcy, co bedzie wynikiem przyjetych rozwigzan projektowych branzy wiodacej, tj. drogowe;j.

Kolizje infrastrukturalne

Jak wzmiankowano na str. 7 PFU, dostep do aktualnych informacji o zasobach infrastrukturalnego
uzbrojenia terenu Wykonawca niniejszego zaméwienia publicznego znajdzie m. in. pod adresem interneto-
wym: https://mapy.geoportal.qov.pl/imap/Imgp _2.html).

W opinii Zamawiajgcego, na odcinkach drogi przedstawianych do przebudowy kolizje infrastruktural-
ne nie wystepuja, natomiast na dtugosci czesci odcinka przedstawianego do rozbudowy jawi sie potencjalnie
kolizja z doziemnag linig telekomunikacyjng 2t. Zamawiajacy nie podejmuje sie na tym etapie dokonania przy-
blizen dotyczacych tego zagadnienia, pozostawiajgc na ryzyku Wykonawcy stosowne oszacowanie, czy
i ewentualnie w jakim zakresie koniecznym bedzie przetozenie istniejgcej linii TK 2t, co bedzie wynikiem
przyjetych zatozen projektowych branzy wiodgcej, tj. drogowej.

Kanat technologiczny
Zagadnienie opisane zostato na str. 20 PFU. Zamawiajacy, opierajgc sie na racjonalnych przestan-
kach, decyduje sie postawi¢ na pozytywne dla niego rozstrzygniecie, tj. uzyskanie zwolnienia z obowigzku
budowy kanatu technologicznego.

Przepusty drogowe
Przewiduje sie gruntowne przebudowanie istniejgcego w km 0+481 przebiegu drogi, jednootworo-
wego rurowego przepustu drogowego o diugosci ca 10 m, wykonanego z rur betonowych o srednicy 50 cm,
na jednootworowy przepust rurowy o tozsamej srednicy.

Zamawiajgcy informuje, ze akceptowalny dla niego bedzie kazdy wariant materiatowy spetniajagcy
wymagania wytrzymatosciowe, natomiast oczekuje sie, ze obiekt zostanie zaprojektowany i wybudowany w
sposOb eliminujacy jakiekolwiek ztgcza montazowe ulokowane w obrebie korony drogi, zatem czes$¢ przelo-
towa przepustu ulokowana pod korong drogi, tj. na dtugosci ok. 8 m, bedzie musiata by¢ przewodem cia-
gtym.

UWAGA!!
Zamawiajacy oczekuje, aby Wykonawca na etapie projektowania obiektu korzystat aktywnie z rekomendo-
wanego ponizej ,Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektéw mostowych i przepustéw. Czesé 1i l1”.
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Konstrukcje w obszarze jezdni gtdwnej

Zamawiajgcy oczekuje wzmochienia lub przebudowania istniejgcych warstw konstrukcyjnych na-

wierzchni jezdni oraz wykonania tam, gdzie bedzie to wymagane, tj. w miejscach projektowanych poszerzen,
czy tez w miejscach catkowitych rozbiérek istniejgcej konstrukcji jezdni drogi (tu: wg szacunkéw Zamawiajg-
cego, na odc. od km 3+353 do km 3+774), nowych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni — catosé
w celu uzyskania wymaganej nosnosci konstrukcji i wyposazenia jezdni w jednolitg bitumiczng warstwe $cie-
ralng, gwarantujgcg wtasciwg réwnos¢ i szorstkosc.

W zaleznos$ci od potrzeb, wyodrebnia sie nastepujgce zasadnicze rodzaje konstrukcji w obszarze

jezdni gtéwnej:
1. naistniejgcej konstrukcji (wzmocnienia):

- warstwa Scieralna (BA AC11S) — 4 cm;
- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,3 kg/m
- warstwa wigzgca (BA AC16W) — 5 cm;
lub pakiet gr. 9 cm wykonany z SMA 16 JENA;
- siatka z wtdkien szklanych przesaczonych asfaltem 120/120 kN/m
- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,25/0,30 kg/m
- podbudowa zasadnicza (BA AC22P) —$r. 9 cm;
- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,8 kg/m
- istniejgca konstrukcja;
- podtoze rodzime,

2. na poszerzeniach i w miejscach catkowitych rozbiorek istniejgcej konstrukcji (konstrukcja nowa):

- warstwa Scieralna (BA AC11S) — 4 cm;

- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,3 kg/m

- warstwa wigzgca (BA AC16W) — 5 cm;

- siatka z wtdkien szklanych przesaczonych asfaltem 120/120 kN/m

- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,25/0,30 kg/m

- podbudowa zasadnicza (BA AC22P) — 9 cm;

- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,8 kg/m

- stabilizacja cementowa Rm=5MPa — 20 cm (ok. 2.380 m® na poszerzeniach, bez uwzglednienia ewen-
tualnych dodatkowych wymaganych poszerzen w obreble poziomych tukéw kotowych wynikajgcych
Z przyjetych rozwigzan projektowych oraz ok. 2.540 m’w miejscach catkowitych rozbiorek);

- podtoze rodzime.
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UWAGI !

1. Nalezy zapewni¢ warstwom konstrukcyjnym prawidtowe podparcie poprzez wykonstruowanie obustron-
nych odsadzek na szeroko$ci warstwy poprzedzajgcej kolejng uktadang warstwe.

2. Przewidzie¢ uktadanie siatki z widkien szklanych na catej szerokosci i dlugosci odcinkéw wskazywanych
do przebudowy / rozbudowy.

Skrzyzowania

Zamawiajgcy oczekuje przebudowania / wybudowania skrzyzowania z drogg publiczng kategorii
gminnej nr 020411C relacji Watdowko-Olszewka potozong na dz. o n-rze ewid. 101 w jednostce ewidencyj-
nej Sepodlno Krajenskie 041302_5, obreb ewidencyjny Watdéwko 0015, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat
sepolenski, wojewoddztwo kujawsko-pomorskie. W zatozeniu wstepnym mowa jest o skrzyzowaniu typu T
z nieskanalizowanym wlotem podporzadkowanym o dtugosci 25 m.

Konstrukcji w obszarze jezdni wlotu podporzgdkowanego:

warstwa Scieralna (BA AC11S) — 4 cm;
skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,3 kg/m
warstwa wigzgca (BA AC16W) — 5 cm;

lub pakiet gr. 9 cm wykonany z SMA 16 JENA;
skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,8 kg/m?;
stabilizacja cementowa Rm=5MPa — 20 cm;
podtoze rodzime.

Warstwom konstrukcyjnym zapewni¢ nalezy prawidtowe podparcie poprzez wykonstruowanie obu-
stronnych odsadzek na szeroko$ci warstwy poprzedzajgcej kolejng uktadang warstwe.

Pozostate parametry, w tym geometrie gwarantujgcg wymagane warunki widocznosci na skrzyzo-
waniu oraz jego przejezdnosé, ksztattowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Zjazdy
W zwigzku z realizacjg przedmiotu zamowienia przewiduje sie wybudowanie zjazdéw indywidual-

nych do przylegtych do drogi nieruchomosci zabudowanych i niezabudowanych oraz zjazdoéw publicznych na
drogi wewnetrzne, zakladajac, ze wszystkie zjazdy wyposazone bedg w jezdnie o nawierzchni twardej ulep-
szonej oraz fakultatywnie, wg potrzeb — w przepusty.
Szacowana tgczna ilos¢ zjazdéw — 18
Szacowana tgczna powierzchnia nawierzchni zjazdéw — 560 m?
Szacowana fgczna dtugos¢ przepustéw pod zjazdami — 60 m
Srednica przepustéw pod zjazdami — min. 30 cm / max. 40 cm

Scianki czotowe na wlocie i wylocie — prefabrykowane, zelbetowe ze skrzydetkami (przyktad — patrz foto-
6. Zasadnicza konstrukcja zjazdow:

grafia ponizej)
éi : ]
‘Afﬁ‘. |
- warstwa scieralna (BA AC11S) — 4 cm

- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,3 kg/m2
- warstwa wigzgca (BA AC16W) —4 cm
- skropienie emulsjg C60B3 ZM lub C60B4 ZM - 0,8 kg/m2
- stabilizacja cementowa Rm=5MPa — 20 cm
- podtoze gruntowe
7. Konstrukcja zjazdéw chodnikowych:
- warstwa $cieralna (DWBKB kolor) — 8 cm
- stabilizacja cementowa Rm=1,5 MPa — 3 cm
- stabilizacja cementowa Rm=5 MPa — 20 cm
- podtoze gruntowe
8. Obramowania:
- oporniki betonowe 100x25x12 cm na fawach betonowych z oporem (beton cementowy zwykly C12/15
w ilosci 0,05 m /m)
Nieobramowanym warstwom konstrukcyjnym zapewni¢ nalezy prawidtowe podparcie poprzez wy-
konstruowanie obustronnych odsadzek na szerokosci warstwy poprzedzajgcej kolejng uktadang warstwe.

agrwNE
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Chodniki
Na odcinku tgczgcym DG nr 020411C (dz. o n-rze ewid. 101, obr. Watdéwko) z DK nr 25 (dz. o n-rze
ewid. 22, obr. Olszewka), Zamawiajgcy oczekuje wybudowania chodnika o dt. ca 0,300 km.

Konstrukcja:
warstwa Scieralna (DWBKB szara) — 6 cm;
stabilizacja cementowa Rm=1,5 MPa — 3 cm;
stabilizacja cementowa Rm=5 MPa — 12 cm;
podtoze gruntowe.

Obramowania:
betonowe krawezniki uliczne 100x30x15 cm na tawach betonowych z oporem (beton cementowy zwykty
C12/15 w ilosci 0,06 m%m);
betonowe krawezniki uliczne 100x22x15 cm na tawach betonowych zwyktych (beton cementowy zwykty
C12/15 w ilosci 0,015 m*/m);
obrzeza betonowe 100x30x8 cm na tawach betonowych z oporem (C12/15 w il. 0,033 m3/m).

Pobocza
Zamawiajgcy oczekuje wybudowania poboczy gruntowych ulepszonych mieszankg niezwigzanag.
Szacowana powierzchnia poboczy — 3.300 m”.
Konstrukcja:
MNZW - 10 cm;
podtoze gruntowe.

Odwodnienie pasa drogowego —rowy drogowe
Zamawiajgcy oczekuje obustronnego reprofilowania / odtworzenia / wybudowaniu rowéw drogowych
na odcinku o dtugosci 0,900 km zlokalizowanym pomiedzy km 0+426, a km 1+326 przebiegu drogi oraz —
orientacyjnie — obustronnie na odcinku o dtugosci 0,400 km zlokalizowanym pomiedzy km 3+353, a km
3+753 przebiegu drogi.
Zrzut woéd opadowych (po ich ewentualnym podczyszczeniu) realizowany bedzie do urzgdzen melio-
racji szczegétowych.
Przekroj poprzeczny rowow ksztattowany bedzie, jako trapezowy, przyjmujac:
szerokosci dna — 40 cm;
posadowione dna min. 30 cm ponizej rzednej posadowienia najnizej potozonej warstwy konstrukcyjnej
nawierzchni jezdni gtéwnej;
pochyleniu skarp — 1:1,5 (w przypadku koniecznosci zastosowania skarp o mniejszym pochyleniu, nalezy
zastosowac¢ umocnienia skarp).

Odwodnienie pasa drogoweqo — pozostate elementy

Na odcinkach (szacunkowo) od km 3+753 do mostu i od mostu do granicy z dz. o n-rze ewid. 22, ob-
reb Olszewka — Zamawiajgcy oczekuje wyposazenia drogi w urzgdzenia wspomagajgce odwodnienie pasa
drogowego (fakultatywnie: odcinkowe kanaty deszczowe, studzienki deszczowe z wpustami ulicznymi, przy-
kanaliki, studnie rewizyjne, scieki powierzchniowe z elementéw prefabrykowanych, poprzeczne $cieki pod-
chodnikowe, etc. — przy czym Zamawiajgcy oczekuje, ze rozwigzania oparte o zamkniete systemy kanatowe
beda ostatecznoscia; preferowanymi przez Zamawiajgcego beda rozwigzania oparte o elementy odwodnie-
nia grawitacyjnego powierzchniowego) zaktadajgc, ze zrzut wod opadowych po ich podczyszczeniu realizo-
wany bedzie do rzeki Sepolenki, po stronie dolnej wody.

Oznakowanie poziome i pionowe drogi oraz urzadzenia brd.

Zamawiajgcy oczekuje wyposazenia wskazywanych odcinkdw drogi w niezbednie konieczne ozna-
kowanie poziome i pionowe oraz wyposazenie ich w niezbednie konieczne urzadzenia bezpieczenstwa ru-
chu drogowego (tu np.: ochronne bariery drogowe oraz bariery separujgce w minimalnie niezbednym zakre-
sie, tablice prowadzgce, oznakowanie aktywne i urzgdzenia doswietlajgce w strefach ewentualnych przejsé
dla pieszych).

Most drogowy
Zatozenia wyjsciowe:
1. obiekt jednoprzestowy;
2. przekréj poprzeczny — niesymetryczny (schemat ideowy ponizej), o zgodnej z obowigzujgcymi przepisa-
mi, aczkolwiek mozliwie minimalnej szerokosci;
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chodnik
pas pas
ruchu ruchu

~ 2|

go6rna woda

dolna woda

Swiatto mostu — réwne co najmniej istniejgcemu (patrz ,Karta obiektu mostowego” na str. 16 PFU);
materiaty konstrukcyjne — beton, stal;

rodzaj konstrukcji — fakultatywnie: zelbetowa, stalowa, zespolona stalowo-betonowa;

typ konstrukcji — fakultatywnie: zelbetowa rama monolityczna, swobodnie podparta sprezona belka mono-
lityczna typu ,odwrécone T” + ptyta monolityczna lub belka typu T + ptyta monolityczna, ramownica z zel-
betowych elementéw prefabrykowanych, obiekt gruntowo-powtokowy z blach falistych lub obiekt zinte-
growany, z zastrzezeniem ogolnym, aby konstrukcje obiektu ksztattowac przy uwzglednieniu optymaliza-
cji kosztow wykonania, jak i pdzniejszych kosztéw utrzymania w czasie eksploatacji;

7. na stanowisku gérnej wody, przed nowym mostem, zastosowane zostang rozwigzania analogiczne do
funkcjonujgcego, umozliwiajgce szandorowanie przekroju poprzecznego koryta rzeki (patrz fotografie na
str. 171 18 PFU).

o gk w

UWAGA!!
Zamawiajacy oczekuje, aby Wykonawca na etapie projektowania obiektu korzystat aktywnie z rekomendo-
wanego ponizej ,Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektéw mostowych i przepustéw. Czesé 1i l1”.

MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnidl 2 czerwea 2018 1

DDP.4.0600,11.2017 GK.16

REKOMENDACUJA

Na podstawie art. 17 ust, 3 ustawy z dnia 21 marca 1885 r. o dregach publicznych (Dz. U, 22018 r. poz.
2068, z pbEn. zm.) rekomendujg do stosowania opracowanie pl.:

nwKatalog typowych kenstrukcji drogowych 5 ¥ i . Czgéé 1.
Ksztaltowanie konstrukeji”,

wykonane przez spole pod firmg Promest Consulling sp. 2 ¢.0. sp. k., pod kierownictwem: dr hab. Inz.
Tomasza Siwowskiege, prof. PRz (giowny projektant) oraz mgr inz. Damiana Kalety (koordynator} na
zlecenie Skarbu Pafstwa = Ministra Infrastruktury,

zgodnie z zakresem w nim okreslonym.

Przedmictowe opracowanie nie stanowi przepisdw techniczno-budowlanyeh w rozumbeniu art. 7 ustawy
zdnia 7 lipca 1994 r, — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, 2 pd2n. 2m.} i, zgodnie z art. 17
ust. 4 ustawy o drogach publicznych, przeznaczone jest do dobrowolnego stosowania,

Uzupeinienie do rekomendowanegs ,Katalogu " stanawia nastepujace opracowania

1) ,Katalog typowych konstrukcji drogowych obiskidw towych | przepustéw. Czedd Il Podstawowe
wiadomodci o drog h obiektach mostowych”,

2) ,Charakterystyka katalogdw krajowych”,

3) .Charakterystyka katalogow zagranicznych”,

4) Charakterystyka obi mastowych wybud h w Polsce po 2008 roku®,

5) ,Oszacowanle potencialnych oszezednodel wynikajgeych 2 zastosowania katslogu”

T
e ':_:/M 4/‘4;; A

i v. ul Chabirisikiega 48, 00-926
www, gov. pliwebinrastruksurs, infolinia: 222 500 135, e-mait kancelaria@@mi.gov.pl, Twitier IMI_GOV_PL
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Roboty wykonczeniowe
Zamawiajgcy oczekuje wykonania rob6t wykonczeniowych, w tym: dokonania nasadzen kompensa-
cyjnych o intensywnosci:

3:1 w odniesieniu do usuwanych drzew (trzy nasadzenia kompensacyjne w zamian za jedno wyciete

drzewo, stosujgc do nasadzen gatunki rodzime);

1:1 w odniesieniu do usuwanych krzewow (1 m? nasadzen zastepczych za 1 m? usunietych krzewow),
oraz plantowania, humusowania i obsiania trawg nieutwardzonych powierzchni pasa drogowego, jak i ewen-
tualnego umocnienia skarp wykopéw i nasypéw w celu wykonania zabezpieczen przeciwerozyjnych np. pre-
fabrykatami betonowymi, ekokratami, matami obsianymi trawa, etc.

Stata organizacja ruchu
Po wykonaniu wszystkich projektowanych rob6t budowlanych wymagane bedzie wprowadzenie pro-
jektowanej statej organizacji ruchu, ktorej projekt / projekty stanowi¢ bedzie / stanowi¢ bedg integralng czesé
dokumentacji projektowej / dokumentacji projektowych sporzgdzonych przez Wykonawce.

Inwentaryzacja powykonawcza
Po wykonaniu wszystkich projektowanych rob6t budowlanych wymagane bedzie sporzadzenie in-

wentaryzacji powykonawczej wraz z przekazaniem jej jednego egzemplarza Zamawiajgcemu oraz w ilosci
wg potrzeb do Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Starostwa Powiatowego
w Sepolnie Krajenskim.

Stabilizacja granic pasa drogowego
Na obu odcinkach przedstawianych do przebudowy i rozbudowy Wykonawca dokona stabilizacji
granic pasa drogowego w terenie poprzez osadzenie w sposob wtasciwy kamieni granicznych w ilosci ok. 70
szt. oraz sasiadujgcych z nimi bezposrednio betonowych swiadkow (przyktad -— patrz fotografia ponizej).

Warunki wykonania i odbioru robdt budowlanych

Roboty budowlane wykonywane i odbierane bedg w oparciu o sporzadzone przez Wykonawce do-
kumentacje projektowe oraz szczegdtowe specyfikacje wykonania i odbioru robdét, a takze zgodnie z warun-
kami okreslonymi przez Zamawiajgcego w dokumentacji przetargowej (tu: m. in. w SWZ oraz projekcie

umowy).
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DOKUMENTY POTWIERDZAJACE ZGODNOSC ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO Z WYMAGANIAMI
WYNIKAJACYMI Z ODREBNYCH PRZEPISOW

Nie dotyczy.

OSWIADCZENIE ZAMAWIAJACEGO O POSIADANYM PRAWIE
DO DYSPONOWANIA NIERUCHOMOSCIA NA CELE BUDOWLANE

Zamawiajacy oswiadcza, ze dz. o n-rze ewid.: 627, potozona w jednostce ewidencyjnej Sepdélno Krajenskie
041302_5, obreb ewidencyjny Watdowo 0014, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodztwo
kujawsko-pomorskie, dz. o n-rze ewid.: 81/4, 82/2 i 84/2, potozone w jednostce ewidencyjnej Sepdlno Kra-
jenskie 041302_5, obreb ewidencyjny Watdéwko 0015, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, woje-
wodztwo kujawsko-pomorskie, oraz dz. o n-rze ewid. 14 potozona w jednostce ewidencyjnej Sosno
041303_2, obreb ewidencyjny Olszewka 0006, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewddztwo
kujawsko-pomorskie sg jego wlasnoscia i wchodzg w zaséb pasa drogowego DP 1114C.

PRZEPISY PRAWNE | NORMY ZWIAZANE Z PROJEKTOWANIEM
| WYKONANIEM ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w za-
kresie drog publicznych
Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych
Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych
Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze
Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne
Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o0 zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegblnymi potrzebami

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie
rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych
w budownictwie

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999 r. w sprawie
ochrony znakéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montazu
i rozbiorki, tablicy informacyjnej oraz ogloszenia zawierajgcego dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy
i ochrony zdrowia

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bez-
pieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg&towych warunkow tech-
nicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warun-
kéw ich umieszczania na drogach

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem

Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwoleh na zajecie pasa drogowego
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego

Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych

Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 12 lutego 2013 r. w sprawie bazy danych geo-
dezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu, bazy danych obiektow topograficznych oraz mapy zasadni-
czej

Rozporzadzenie Ministra Administracji | Cyfryzacji z dnia 9 lipca 2014 r. w sprawie udostepniania mate-
riatbw panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, wydawania licencji oraz wzoru Dokumen-
tu Obliczenia Optaty

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
speti¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczego6lnie szko-
dliwych dla srodowiska wodnego

Rozporzgdzenie Ministra Administracji | Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 r. w sprawie dokumentacji hydrogeolo-
gicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczg-
co oddziatywac¢ na srodowisko

Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy
projektu budowlanego

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczeg6towego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowla-
nych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego

Rozporzadzenie Nr 21/2005 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 12 wrzesnia 2005 r. w sprawie
Krajenskiego Parku Krajobrazowego

Katalog detali mostowych (GDDKIA);

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych (Transprojekt)

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych (GDDKIA)

Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustow. Czes¢ | i Il (Promost Con-
sulting)

Katalog rob6t mostowych (GDDKIA);

Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich fagodzenia i przystosowania do
tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe (Ministerstwo Srodowiska)

Ogolne Specyfikacje Techniczne (Branzowy Zaktad Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mosto-
wego Sp. 2 0.0.)

Wymagania techniczne WT-1, WT-2, WT-3, WT-4 i WT-5 (GDDKIiA);

Wytyczne projektowania bez barier architektonicznych

Wytyczne zaktadania i utrzymania zieleni przydroznej (GDDKIA)

Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukcji inzynierskich z blach falistych
(GDDKIA)

INNE POSIADANE INFORMACJE | DOKUMENTY
NIEZBEDNE DO ZAPROJEKTOWANIA ROBOT BUDOWLANYCH

Nie dotgcza sie.
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