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PROJEKT NOWEJ
STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU

ROBOTA: Zmiana statej organizacji ruchu

OBIEKT: Skrzyzowanie ul. Dworcowej pozostajacej w ciggu DP nr 1108C
Kamien Kraj.-Trzciany z drogg gminng - ul. Sportowg w Kamieniu Kraj.

ADRES: dz. nr: 278/2, 278/5, 421, 545, 563, obreb Kamien Kraj. - M,
woj. kujawsko-pomorskie, powiat sepoleriski, gm. Kamien Kraj.,

ZARZADCA DROGI: Zarzad Powiatu Sepolenskiego

ZARZAD DROGI: Zarzad Drogowy w Sepdlnie Krajenskim
Powiat Sepolenski
ul. Koronowska 5
89-400 Sepdlno Krajenskie

OPRACOWANIE: Dariusz Kedziora

Termin wprowadzenia nowej do 30.06.2022 r.
statej organizacji ruchu: ... ... ... ...

Sepdlno Krajenskie, kwiecien 2021 r.
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OPIS TECHNICZNY

do projektu zmian statej organizacji ruchu
w obrebie skrzyzowania ul. Dworcowej pozostajgcej w ciggu DP 1108C
relacji Kamien Kraj. — Trzciany z drogg gminng — ul. Sportowg w Kamieniu Kraj.

1. Podstawa opracowania

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;
— ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

— rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych;

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow tech-
nicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warun-
kéw ich umieszczania na drogach;

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem.

2. Cel opracowania
Celem niniejszego projektu jest opracowanie nowej statej organizacji ruchu w obrebie skrzyzowania
ul. Dworcowe]j pozostajgcej w ciggu DP 1108C relacji Kamien Kraj. — Trzciany z drogg gminng — ul. Sportowg
w Kamieniu Kraj. w zwigzku z przebudowg istniejgcego uktadu, wynikajgcg wprost z koniecznosci poprawy

warunkdéw bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego w tym obszarze.

3. Stanistniejacy

Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1108C relacji Kamien Kraj. — Trzciany, w ciggu ktdrej pozo-
staje ul. Dworcowa, krzyzuje sie w km 0+194,60 jej przebiegu z ul. Sportowa bedgca drogg gminng, tworzac
skrzyzowanie typu T po jej stronie drogowej lewe]. Droga powiatowa przebiega na tym odcinku w fuku ko-
szowym prawym o promieniach R1=83,0 m, R,=51,0 m, R3=67,0 m, a wlot podporzgdkowany usytuowany
jest po jego zewnetrznej stronie. Trasowanie osi tego wlotu w stosunku do osi drogi powiatowej jest pod
katem 84° co z jednej strony zapewnia geometryczng czytelnos$é skrzyzowania co do pierwszenstwa ruchu
na nim, a ponadto gwarantuje dobrg widocznos$¢ z kazdego z wlotéw. Droga gminna przy dojezdzie do skrzy-
Zowania przebiega w tuku poziomym lewym o wartosci R=55,0 m, a jej lewa krawedz tgczy sie krawedzig
drogi powiatowej tukiem o promieniu R=12,0 m, natomiast krawedz prawa tukiem o promieniu R=30,0 m,
przez co powierzchnia skrzyzowania jest stosunkowo rozlegta, umozliwiajac zjazd z drogi powiatowe;j z kie-
runku potudniowego na droge gminng, przy duzej predkosci. Ma to swoje konsekwencje, gdyz w
km 0+024,30 ul. Sportowej zorganizowane jest kolizyjne przejscie dla pieszych przez co jest to szczegdlnie
niebezpieczne ze wzgledu na pieszych przekraczajacych nim jezdnie, poniewaz ewentualne zdarzenie z

udziatem pieszego bedzie miato tragiczne skutki. Do owego przejscia od strony drogi powiatowej
-3-



doprowadzony jest prawostronnie chodnik szer. 1,50 m, z kolei po przeciwlegtej stronie przejscia brak jest
chodnika bezposrednio potagczonego z nim. Chodnik co prawda ulokowany jest przy lewej krawedzi wlotu
podporzadkowanego jednak nie taczy sie z przejSciem. Piesi dochodzg do niego od strony pétnocnej poprzez

cze$¢ powierzchni parkingu urzgdzonego w strefie skrzyzowania dla pojazdéw o DMC ponizej 3,5 Mg.

Ponizej stan istniejgcy przedstawiony na zdjeciach.




Projektowane zmiany w zagospodarowaniu i statej organizacji ruchu

W ramach przebudowy planuje sie korekte geometrii wlotu podporzgdkowanego w zakresie od km
0+000,00 do km 0+052,30. Przejscie w obecnym stanie zlokalizowane jest w poziomie jezdni w km 0+024,30
i to po przebudowie nie ulegnie zmianie jak rdwniez jego dtugosé, ktéra wynosi 6,70 m. Szczegdlnym utrud-
nieniem dla pieszych jest jego dostepnosc¢ po stronie drogowej lewej. Chodnik, ktéry przebiega wzdtuz nie-
ruchomosci gruntowej o n-rze ewid. 280 nie ma z nim bezposredniego potgczenia, piesi dochodzg do przej-
$cia poprzez utwardzong ptytami betonowymi typu trylinka, powierzchnie i dodatkowo napotykajg na ba-
riere w postaci "zawyzonego kraweznika" i studzienki kanalizacyjnej wystajgcej ponad ptaszczyzne utwar-
dzenia. Po stronie drogowej prawej do przejscia doprowadzony jest cigg pieszy przylegajacy do jezdni szer.
1,50 m. Przejscie obstuguje ruch pieszy, ktérego celem sg obiekty uzytecznosci publicznej tj. Stadion Miejski,
Osrodek Pomocy Spotecznej, Kosciot Parafialny. Niepozgdanym elementem jest rowniez duzy promien pra-
woskretu z ul. Dworcowej w ul. Sportowa, ktéry wynosi 30,0 m przez co mozliwy jest zjazd z drogi powiato-
wej z duzg predkoscig. W ramach przebudowy przejscia zaplanowano przebudowe geometrii wlotu podpo-
rzgdkowanego w zakresie wyzej opisanym, polegajgcg na zmianie trasowania osi wlotu podporzadkowa-
nego i budowie pachwin, co przyczyni sie do redukcji predkosci w obrebie wlotu podporzgdkowanego. Po-
nadto zaprojektowano przebudowe istniejgcych chodnikéw, budowe ramp kraweznikowych wyposazonych
w system fakturowych oznaczen nawierzchni, oznakowanie przejscia znakami pionowymi D-6 i poziomymi
P-10 (znakowanie grubowarstwowe) i doswietlenie oswietleniem dedykowanym. Przebudowa przejscia w
konsekwencji wymusza zmiany w statej organizacji ruchu, ktore ujete zostaty w projekcie statej organizacji

ruchu opracowanej na potrzeby tego przedsiewiecia.

Przebudowa istniejgcego kolizyjnego przejscia dla pieszych na wlocie podporzagdkowanym skrzyzo-
wania ul. Dworcowej z ul. Szkolng obejmujacego strefy oddziatywania w zakresie od km 0+000,00 do
km 0+024,30 (dt. 24,30 m) oraz od km 0+024,30 do km 0+052,30 (df. 28,00 m) ma na celu poprawe warun-
kéw bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego w rozpatrywanym obszarze przez wy-
konanie nastepujacych dziatan:
= ograniczenie powierzchni uzytkowej skrzyzowania szczegélnie dla samochodéw o DCM do 3,5 Mg po-

przez wykonanie pachwin z kostki kamiennej, co wptynie na redukcje predkosci przy zjezdzie z drogi
powiatowej z kierunku potudniowego na droge gminng,

= |ikwidacji parkingu,
= wykonanie podejscia chodnikowego do przejscia dla pieszych od strony pétnocnej,
= poszerzeniu prawostronnego chodnika do 2,0 m,

= wykonaniu obustronnych ramp kraweznikowych wraz z elementami fakturowego oznakowania na-
wierzchni,

= wykonaniu doswietlenia dedykowanego,

= wykonaniu nowego oznakowania poziomego (P-10 grubowarstwowe) i pionowego znakami D-6 wypo-
sazonymi w folie odblaskowe 2 generacji.



O zmianach w obowigzujgcej statej organizacji ruchu na ww. drodze po zakoriczeniu rozbudowy
stanowi¢ bedg projektowane elementy oznakowania pionowego i poziomego, przedstawione w tresci rys.
nr 2 pn.: ,,Nowa stata organizacja ruchu”.

Projektowane elementy oznakowania pionowego dla odrdznienia ich od elementéw $wiadczgcych
o obowigzujgcej statej organizacji ruchu (na rysunku pokazane graficznie w skali szarosci z indeksem teksto-
wym ,istn.”, ,,do przen.”, , likw.”) przedstawione zostaty w przepisowej kolorystyce, stosujgc jednoczesnie
indeks wyrdzniajacy ,przen.” i ,proj.”. Z kolei projektowane oznakowanie poziome na rys. nr 2 przedsta-
wiono w kolorze czarnym.

Przyjeto, ze projektowane oznakowanie pionowe naleze¢ bedzie do grupy znakéw sSrednich, ktére
zostanie zamocowane na istniejgcych i nowo projektowanych konstrukcjach wsporczych. W uzupetnieniu
do tresci przywotanego powyzej rys. nr 2, przyjmuje sie obligatoryjnie, ze:

e  projektowane elementy oznakowania pionowego bedg zamontowane za pomocg obejm do konstrukcji
wsporczej wykonanej z ocynkowanych rur stalowych lub do stupa oswietlenia ulicznego, w ten sposdb,
ze po ich montazu dolna krawedz? tarczy znaku ulokowana bedzie - ze wzgledu na lokowanie oznako-
wania w obszarze zabudowanym - na wysokosci min. 2,20 m (mierzac od poziomu terenu);\

o odlegtos¢ najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku mierzona w poziomie do krawedzi jezdni
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wynosi¢ bedzie 0,50 m + 2,00 m;
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Plik rysunkowy

(Rys. nr2)



5. Wykaz projektowanego oznakowania

GRUPA SZTUK/ mb /
OZNAKOWANIE / URZADZENIE BRD | ODBLASK. WIELKOSCI SYMBOL m?

typli Srednie A-7 1 szt.

typli Srednie T-6¢ 1 szt.

typli Srednie D-6 2 szt.

oznakowanie poziome i i P-10 12 m?
grubowarstwowe

ozn.akowame poziome i i P-4, P-13 44 m?
cienkowarstwowe

OPRACOWAL:




