OPIS TECHNICZNY

przedmiotu robét budowlanych dla zadania pn.

,, Przebudowa skrzyzowania ul. Dworcowej pozostajgcej w ciggu DP nr

1108C Kamien Kraj.-Trzciany z drogg gminng - ul. Sportowg w Kamieniu Kraj.”

I.L1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500;

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

- ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
koéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

- rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego,

- wytyczne WR-D-41-3 projektowania infrastruktury dla pieszych czes¢ 3 projektowanie przejs¢ dla
pieszych.

1.2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto projekt przebudowy skrzyzowania ul. Dworcowej pozostajacej w
ciggu DP 1108C relacji Kamien Kraj. — Trzciany z drogg gminng — ul. Sportowa w Kamieniu Kraj. obej-
mujaca wlot podporzadkowany drogi gminnej na odcinku o dtugosci 0,0523 km zlokalizowanym pomie-
dzy km 0+000,00 a km 0+052,30 jej przebiegu.

Ilosciowe zestawienie projektowanego zagospodarowania

—powierzchnia bitumiczna jezdni wlotu F=358,03 m?
—powierzchnia pachwin z kostki kamienne;j F= 54,26 m*
—powierzchnia chodnikéw z betonowe;j F=357,89 m?
—pobocze umocnione kruszywem F=27,42 m*
—powierzchnie biologicznie czynne F=314,74 m*
t.acznie powierzchnia zagospodarowania wynosi: F=1112,34 m?
Dhugos¢ projektowanej przebudowy: L=0,0523 km

[.3. STAN ISTNIEJACY

Droga publiczna kategorii powiatowej nr 1108C relacji Kamien Kraj. — Trzciany, w ciggu ktorej
pozostaje ul. Dworcowa, krzyzuje si¢ w km 0+194,60 jej przebiegu z ul. Sportowa bgdaca drogg gminna,

tworzac skrzyzowanie typu T po jej stronie drogowej lewe;].
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Droga powiatowa przebiega na tym odcinku w tuku koszowym prawym o promieniach R;=83,0 m,
R»=51,0 m, Rs=67,0 m, a wlot podporzadkowany usytuowany jest po jego zewnetrznej stronie. Traso-
wanie osi tego wlotu w stosunku do osi drogi powiatowej realizowane jest pod katem 84°, co z jednej
strony zapewnia geometryczng czytelno$¢ skrzyzowania w zakresie pierwszenstwa ruchu na nim, a z
drugiej gwarantuje dobra widocznos$¢ z kazdego z wlotow. Droga gminna przy dojezdzie do skrzyzowa-
nia przebiega w tuku poziomym lewym o wartosci R=55,0 m, a jej lewa krawedz taczy si¢ z krawedzia
drogi powiatowej tukiem o promieniu R=12,0 m, natomiast krawedz prawa tukiem o promieniu R=30,0
m. To powoduje, ze powierzchnia skrzyZzowania jest stosunkowo rozlegta, umozliwiajac zjazd z drogi
powiatowej z kierunku potudniowego na drogg gminna, przy duzej predkosci. Ma to swoje konsekwen-
cje, gdyz w km 0+024,30 ul. Sportowej zorganizowane jest kolizyjne przejscie dla pieszych, przez co
jest to szczegdlnie niebezpieczne ze wzgledu na pieszych przekraczajacych nim jezdnie, z uwagi na po-
tencjalne zdarzenia z ich udziatem, ktore beda miaty tragiczne skutki. Do owego przejscia od strony
drogi powiatowej doprowadzony jest prawostronnie chodnik szer. 1,50 m, z kolei po przeciwleglej stro-
nie przejscia brak jest chodnika bezposrednio z nim potaczonego. Chodnik co prawda ulokowany jest
przy lewej krawedzi wlotu podporzadkowanego, jednak nie taczy si¢ z przejsciem. Piesi dochodza do
niego od strony potnocnej poprzez czes¢ powierzchni parkingu urzadzonego w strefie skrzyzowania dla
pojazdéw o DMC ponizej 3,5 Mg.

Odwodnienie skrzyzowania odbywa si¢ poprzez grawitacyjny splyw wody opadowej do od-
biornikéw jakimi sg istniejace studzienki wpustowe kanalizacji deszczowej, wpigte za pomocg przyka-
nalikow do kolektora fi 500.

Poza scharakteryzowanym powyzej uktadem komunikacyjnym, na aktualne zagospodarowanie
terenu sktada si¢ naziemna i podziemna infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga tj.: linie teleko-
munikacyjne, wodociag, kanalizacja sanitarna, linie energetyczne, gazociag oraz ta zwigzana z zarzg-
dzaniem pasem drogowym w postaci kanalizacji deszczowej i oswietlenia ulicznego.

Opisane powyzej mankamenty maja wptyw na og6lny stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w
rozpatrywanym obszarze, szczegolnie niekorzystny dla niechronionych uczestnikow ruchu, stad za uza-
sadnione nalezy uzna¢ dziatania zarzadcy drogi, podjete w celu takiej modyfikacji istniejacego uktadu
drogowego, aby do minimum wyeliminowa¢ wplyw ruchu drogowego na zycie i zdrowie ludzkie. Rea-
lizacja projektu zagwarantuje rozbudowanej infrastrukturze drogowej peilna funkcjonalnos¢ oraz kom-
fort i bezpieczenstwo uzytkowania, co tym bardziej utwierdza w koniecznos$ci przeprowadzenia projek-
towanych robét.

Oprocz powyzszego opisu, stan istniejacy szczegotowo ilustruje ponizsza dokumentacja fotograficzna
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Warunki gruntowo-wodne

W miejscu projektowanej inwestycji wystepujg generalnie proste warunki geotechniczne. W

podtozu zalegajg utwory czwartorzedowe pochodzenia holocenskiego i plejstocenskiego. Budowe geo-
logiczng rozpoznano do gtebokosci 2,0 m stwierdzajgc wytacznie wystepowanie utworoéw czwartorze-
dowych: humus do gt. 0,3 m, piasek drobny do gt. 0,7 m, piasek sredni do gt. 1,2 m, piesek drobny do
gt. 2,0 m. Grunty zalegajagce do gtebokosci 1,20 m sg w stanie luznym, natomiast ostatnia w-wa z pia-
sku drobnego w stanie $redniozageszczonym. Wode gruntowg nawiercono na gt. 2,0 m.
Kategorie zagrozenia bezpieczenstwa budowy drogi wynikajgcg ze stopnia skomplikowania konstrukcji,
jej posadowienia, oddzialywan oraz  warunkéw  geotechnicznych  okre$lono  jako |
w_prostych warunkach geotechnicznych, wedtug Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dn. 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych.

[.4. STAN PROJEKTOWANY

1.4.1. Zagospodarowanie projektowane

W ramach przebudowy planuje si¢ korekte geometrii wlotu podporzadkowanego w zakresie od

km 0+000,00 do km 0+052,30. Przej$cie w obecnym stanie zlokalizowane jest w poziomie jezdni w

km 0+024,30 i to po przebudowie nie ulegnie zmianie jak réwniez jego dtugosc, ktora wynosi 6,70 m.

Szczegbdlnym utrudnieniem dla pieszych jest jego dostepnos¢ po stronie drogowej lewej. Chodnik, ktory

przebiega wzdhuz nieruchomosci gruntowej o n-rze ewid. 280 nie ma z nim bezposredniego polaczenia,
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piesi dochodza do przejscia poprzez utwardzong ptytami betonowymi typu trylinka powierzchni¢ i do-
datkowo napotykaja na barier¢ w postaci zawyzonego kraweznika i studzienki kanalizacyjnej wystajacej
ponad ptaszczyzng utwardzenia. Po stronie drogowej prawej do przej$cia doprowadzony jest ciag pieszy
przylegajacy do jezdni szer. 1,50 m. Przejécie obstuguje ruch pieszy, ktoérego celem sa obiekty uzytecz-
nos$ci publicznej tj. Stadion Miejski, Osrodek Pomocy Spotecznej, Koscidt Parafialny. Niepozadanym
elementem jest rowniez duzy promien prawoskretu z ul. Dworcowej w ul. Sportowa, ktéory wynosi
30,0 m przez co mozliwy jest zjazd z drogi powiatowej z duza predkoscia. W ramach przebudowy
przejscia zaplanowano przebudowe geometrii wlotu podporzadkowanego w zakresie wyzej opisanym,
polegajacg na zmianie trasowania osi wlotu podporzadkowanego i budowie pachwin, co przyczyni si¢
do redukgcji predkosci w obrebie wlotu podporzadkowanego. Ponadto zaprojektowano przebudowe ist-
niejacych chodnikow, budowe ramp kraweznikowych wyposazonych w system fakturowych oznaczen
nawierzchni, oznakowanie przej$cia znakami pionowymi D-6 i poziomymi P-10 (znakowanie grubo-
warstwowe) 1 doswietlenie o§wietleniem dedykowanym. Przebudowa przejscia w konsekwencji wymu-
sza zmiany w statej organizacji ruchu, ktore ujete zostaly w projekcie statej organizacji ruchu opraco-
wanej na potrzeby tego przedsigwigcia.
Przebudowa istniejgcego kolizyjnego przejscia dla pieszych na wlocie podporzadkowanym
skrzyzowania ul. Dworcowej z ul. Szkolna obejmujacego strefy oddzialywania w zakresie od
km 0+000,00 do km 0+024,30 (dt. 24,30 m) oraz od km 0+024,30 do km 0+052,30 (dt. 28,00 m) ma na
celu poprawe warunkéw bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego w rozpatrywa-
nym obszarze przez wykonanie nastgpujacych dziatan:
= ograniczenie powierzchni uzytkowej skrzyzowania szczeg6lnie dla samochodéw o DCM do 3,5 Mg
poprzez wykonanie pachwin z kostki kamiennej, co wplynie na redukcje predkosci przy zjezdzie z
drogi powiatowej z kierunku potudniowego na droge gminna,

» likwidacje parkingu,

= wykonanie podejscia chodnikowego do przejscia dla pieszych od strony potnocne;,

= poszerzeniu prawostronnego chodnika do 2,0 m,

» wykonaniu obustronnych ramp krawg¢znikowych wraz z elementami fakturowego oznakowania na-
wierzchni,

=  wykonaniu doswietlenia dedykowanego,

» wykonaniu nowego oznakowania poziomego (P-10 grubowarstwowe) i pionowego znakami D-6
wyposazonymi w folie odblaskowe 2 generacji.

1.4.2 Profil podiuzny drogi

Profil wlotu podporzadkowanego skrzyzowania nie ulegnie zmianie, z tego wzgledu ze nowa
niweleta bedzie odwzorowaniem istniejacego profilu podtuznego, a rzgdne nawierzchni beda zwiekszo-
ne o grubos¢ zsumowanych nowych warstw bitumicznych. Takie dziatanie jest mozliwe, gdyz istniejaca
nawierzchnia nie jest silnie zdeformowana, a jej profil podluzny oraz poprzeczny nie wymaga duzych
naktadéw na ich wyrébwnywanie, dlatego tez utozenie nowych warstw konstrukcyjnych na istniejacej

nawierzchni bitumicznej, mozna wykona¢ bez zadanego profilu podtuznego.

1.4.3 Przekroje normalne

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni odpowiadajgca kategorii KR-2:

Poszerzenia:
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— warstwa $cieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 4 cm ,

— warstwa profilowa: beton asfalt. AC 11W w ilosci 75 kg m?,

— w-wa przeciwspekanoiwa z geosyntetyku,

— warstwa podbudowy: beton asfalt. gr. 5 cm AC 16P,

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Coos3 gr. 20 cm

— w-wa ulepszonego podtoza gr. 20 cm z CBGM Csys

Istniejaca nawierzchnia:

— warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 4 cm ,

— warstwa profilowa: beton asfalt. AC 11W w ilosci 75 kg m?

Chodnik:
— warstwa $cieralna: betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
— podsypka cem.-piask. gr 4 cm,
— w-wa ulepszonego podtoza gr. 15 cm z CBGM Csy.

Pachwiny:
— warstwa Scieralna: kamienna kostka brukowa 17x15 cm,

— podsypka cem.-piask. gr 4 cm,
— podbudowa z bet cem. C16/20 gr. 20 cm,
— w-wa ulepszonego podtoza gr. 20 cm z CBGM Csys.

Pobocza:

— warstwa gr. 15 z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 mm.

1.4.4. Roboty ziemne

Roboty ziemne ograniczajg si¢ w zasadzie do przygotowania koryta pod poszerzenie jezdni wlotu
na powierzchni 18,29 m?* stad iloé¢ nadmiaru gruntu bedzie niewielka i zostanie zagospodarowana w
ramach robo6t zwigzanych z przygotowaniem powierzchni biologicznie czynnej po likwidowanym par-
kingu.

1.4.5 . Odwodnienie terenu

Po przebudowie skrzyzowania wlot drogi gminnej b¢dzie odwadniany tak jak dotychczas, a wiec
poprzez istniejacy system kanalizacji deszczowej z tg rdznicg, ze istniejgce dwie studzienki wpustowe
zostang zdemontowane. W ich miejsce wykonana zostanie jedna studnia fi 500 mm wiaczona do tego
samego kolektora co wpusty likwidowane za pomocg przykanalika fi 160 mm. Wynika to wprost z ana-
lizy planu warstwicowego skrzyzowania opracowanego na potrzeby niniejszego projektu. Zmiana ilosci
studzienek wpustowych w rejonie skrzyzowania z dwoch na jedna nie wplynie na zwigkszenie po-
wierzchni odwadniajgcych poniewaz nie zmieni si¢ wielko$¢ zlewni jaka wymaga odwodnienia, nato-
miast nowa lokalizacja wpustu ulicznego zapewni z jednej strony bardziej efektywng prace tego urza-
dzenia, a z drugiej bedzie korzystna ze wzgledu na pieszych przekraczajacych jezdnie istniejacym przej-
$ciem dla pieszych. Wynika to stad, ze wlot drogi gminnej pochylony jest w kierunku od skrzyzowania,
przez co splyw wody opadowej z powierzchni jezdni jest wlasnie w kierunku przejscia. Umiejscowienie
wpustu przed przejsciem dla pieszych od strony drogi powiatowej umozliwi przejecie tej wody przez
projektowana studzienke wpustowa, co z oczywistych powodow jest korzystne dla pieszych. Poza tym,

jak juz wspomniano powyzej, wielkos¢ zlewni w wyniku projektowanej przebudowy skrzyzowania nie
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ulegnie zmianie, za to sama ilos¢ wod opadowych docierajacych do wpustu juz tak. Zwiazane jest to z
likwidacjg parkingu i usuni¢ciem z jego powierzchni ptyt betonowych, ktore zastgpione zostang na-

wierzchnig drenazowg, wykonang z humusu.

1.4.6 . Kolizje z infrastruktura techniczna

Zaden z gestow sieci zlokalizowanych w obrebie projektowanej przebudowy nie dopatrzyt sie ko-
lizji z wlasng infrastrukturg, poniewaz takie nie wystepujg. Nie istnieje rOwniez potrzeba zabezpieczania
istniejgcych sieci rurami ostonowymi, a jedyng rzeczg jakg nalezy wykonac, to regulacja wysokosciowa

urzadzen z nimi zwigzanymi, do nowych rzednych nawierzchni jezdni i chodnikéw oraz pasa zieleni.

1.4.7 . Kanal technologiczny

Ustawa o drogach publicznych w art. 39 ust. 6 naklada na zarzadce drogi obowiazek zlokalizo-
wania kanatu technologicznego w pasie drogowym w trakcie budowy i przebudowy drog publicznych,
co mas miejsce rowniez w tym przypadku, nie mniej ten sam akt prawny w ust. 6¢ zezwala ministrowi
wlasciwemu do spraw informatyzacji, zwolni¢ zarzadce drogi z takiego obowigzku. Postgpowanie ma
charakter administracyjny i prowadzone jest na wniosek zarzadcy drogi, a zwolnienie z obowigzku
udzielane jest w formie decyzji administracyjne;j.

Zarzad Drogowy w Sepolnie Krajenskim uzyskat dla projektowanego zamierzenia inwestycyjnego owe
zwolnienia, ktore w formie decyzji nr DT.WIT.-1.7110.128.202 sa zatagcznikami do niniejszego opisu —
str. 12-13.

[.5. WPEYW INWESTYCJ NA SRODOWISKO

Zgodnie z trescig przepisOw rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, projektowane zamierzenie budowlane
nie nalezy do kategorii przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie negatywnie oddzialywaé na $rodowisko.
Przedsigwzigcie inwestycyjne, o ktorym mowa nie jest tez bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru
Natura 2000, gdyz nie jest lokalizowane na tym obszarze, ani w jego poblizu oraz nie b¢dzie wywierato
na taki obszar zadnego wplywu.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje si¢ co prawda wytworzenie materialow odpadowych i beda to
nadmiar gruntu rodzimego uzyskany podczas wykonywania koryta pod poszerzenie, ktory zostanie w
calosci zagospodarowany poprzez jego wbudowanie w miejsce pasa zieleni oraz materialy betonowe
pochodzace z rozbidrki istniejacych nawierzchni betonowych (chodniki z kostki betonowej i1 ptytek be-
tonowych, parking z trylinki oraz nawierzchnia bitumiczna). Materiaty te zostang w calosci zagospoda-
rowane przez inwestora, gdyz stanowia doskonaly surowiec recyklingowy po ich przekruszeniu, stoso-
wany z powodzeniem do ulepszania nawierzchni gruntowych.

Inne odpady powstale na etapie realizacji przedsigwzi¢cia zostang przekazane do utylizacji uprawnio-
nym odbiorcom przez wykonawcg robot budowlanych. Ponadto zobowigzuje si¢ wykonawcg do usta-
wienia na czas trwania robot toalety przenos$nej oraz zapewnienia jej oprozniania przez specjalistyczng
firme utylizujaca Scieki socjalno — bytowe.

Postgpowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywac si¢ bgdzie na zasadach ogolnie ob-
owiazujacych (odpowiedzialnoscig za utrzymanie obiektow drogowych w okresie ich eksploatacji tak,

jak placow i ulic, obarczeni sg ich zarzadcy).
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W trakcie realizacji przedsigwzigcia na pewno wzrosnie okresowo nate¢zenie hatasu, co spowodowane
bedzie wykonywaniem robot budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych srodkoéw
transportu kotowego i innego sprzg¢tu zmechanizowanego. Efekt ten minie po zakonczeniu robot.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i nat¢zenia hatasu, zrealizowane przedsigwzigcie bgdzie
miato na srodowisko wpltyw neutralny.

Wszelkie roboty budowlane prowadzone bgda zgodnie z trescia niniejszego projektu budowlanego, pod

statym nadzorem — wyltacznie w porze dzienne;j.

1.6. OSWIETLENIE PRZEJSC DLA PIESZYCH

Projektuje si¢ o$wietlenie przejécia dla pieszych zgodnie z wymogami wytycznych WR-D-41-4
projektowania infrastruktury dla pieszych, czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych.
Na podstawie wstepnej analizy lokalizacji przejécia (teren zabudowany) i poziomu o$wietlenia obiektu
bazowego ($redni poziom o$wietlenia skrzyzowania), przyjeto oswietlenie przej$cia z zastosowaniem
opraw asymetrycznych (oswietlenie dedykowane) bez strefy przejSciowej, z poziomem oswietlenia w
klasie PC. Pozostate kryteria odno$nie m.in. lokalizacji stupéw o$wietleniowych wraz z oprawami w
odpowiedniej konfiguracji 1 zastosowanych typow opraw zgodnie z w/w wytycznymi, projektem statej
organizacji ruchu oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru rob6t stanowigcymi zalgcznik

do dokumentacji przetargowej w postgpowaniu o wytonienie wykonawcy robot.

1.7. UWAGI KONCOWE

—  wszystkie roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi normami,

— inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody,

— inwestycja nie jest zlokalizowana w Stefie Ochrony Konserwatorskiej,

—  w wypadku odkrycia podczas prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych przedmiotu posiada-
jacego cechy zabytku, nalezy je wstrzymac, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i nie-
zwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w Toruniu / Delegatu-
ra w Bydgoszczy, a jesli nie bedzie to mozliwe — Burmistrza Kamienia Kraj.,

— sprawdza¢ w czasie robot ziemnych zgodno$¢ uzbrojenia z trasg okreslona na mapie  do celow
projektowych.

—  rozpoczgcie robot zglosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego,

—  wszelkie watpliwosci zglasza¢ do projektanta celem wyjasnienia.

—  wszystkie materialy i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu musza by¢ dopuszczone
do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie zgodnie z art. 10 ust.

Prawo Budowlane.

OPRACOWAL - data i podpis
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