OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu
opracowanego dla zamierzenia inwestycyjnego pn.:

.Rozbudowa ul. Powstancow Wikp. w Wiecborku w ciggu DP
nr 1134C Wiecbork-Jastrzebiec-Ploskéw-Sosno od km 0+059,70 do km 0+253,50”

PODSTAWA OPRACOWANIA

mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500;

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

- ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

- ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakre-
sie drog publicznych;

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpie-
czenhstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

- rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w

sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego.

PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1134C Wiecbork-
Jastrzebiec-Ploskoéw-Sosno na odc. od km 0+059,70 do km 0+253,50, w ciggu ktoérej pozostaje czesc
ul. Mickiewicza oraz ul. Powstancéw Wikp. w m. Wiecbork.

Przedsiewziecie, o ktérym mowa, planowane jest do przeprowadzenia w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, powiecie sepolenskim, gminie Wiecbork, jednostce ewidencyjnej 041304_4 Wiecbork - M, obre-
bie ewidencyjnym Wiecbork (0003) na: czesci dziatek 1/1, 2/4, 2/8, catej dziatce 2/10, czesci dziatek 2/11,
8/1, 248/1 oraz jednostce ewidencyjnej 041304_4 Wiecbork - M, obrebie ewidencyjnym Wiecbork (0001):
czesc¢ dziatki 141

Orientacyjng lokalizacje w/w zamierzenia inwestycyjnego przedstawia tres¢ rys. nr 1, tj. ,Planu orien-
tacyjnego”, ktéry zamieszczony zostat na str. 37 niniejszego projektu budowlanego.

STAN ISTNIEJACY

Przedstawiany do rozbudowy cigg komunikacyjny o dt. 0,1938 km ulokowany jest w granicach admi-
nistracyjnych miasta Wiecbork, w jego centralnej czesci. Poczatek tego odcinka przypada na km 0+059,70
ciggu ulicznego Mickiewicza-Powstancow Wikp., ktéry w catoSci biegnie w korytarzu drogi powiatowe;j
1134C. Ze wzgledu na swoje centralne potozenie miejskie, w jego bliskim sgsiedztwie zlokalizowane sg
wazne z punktu widzenia mieszkancéw gminy, jak réwniez powiatu, osrodki uzyteczno$ci publicznej. Mowa
tutaj o Szpitalu Miejskim, Gminnym Centrum Medycznym, Osrodku Pomocy Spotecznej, Miejskim Osrodku
Kultury czy tez Zaktadzie Gospodarki Komunalnej jak rowniez Urzedzie Miejskim. Nie bez znaczenia pozo-
staje rowniez to, ze w tej strefie znajdujg sie dwa przystanki komunikacji zbiorowej i parking, obstugujgce
potrzeby komunikacyjne mieszkancéw. Tak duze nagromadzenie w bliskiej wzajemnej lokalizacji obiektéw
stanowigcych cel podrézy mieszkancow sprawia, ze opisywany odcinek drogi powiatowej jest rowniez istotny
z punktu widzenia ruchu pieszego. W stanie istniejgcym w km 0+078,80 zlokalizowane jest przejscie dla
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pieszych, zapewniajgce przekraczanie jezdni pieszym, ktorych celem jest szpital powiatowy oraz wschodnia i
centralna czes¢ miasta. Nie jest ono jednak akceptowane przez tych pieszych, ktérzy poruszajg sie na kie-
runku szpital powiatowy - centrum medyczne - przystanki komunikacji zbiorowej z uwagi na jego zbytnie
oddalenie (75,0 m) od tych miejsc. Mankamentem jest takze to, ze chodnik w ul. Powstancow WIkp. zlokali-
zowany jest jedynie po stronie drogowej lewej i nie jest zapewnione dojscie ciggiem pieszym do przystanku
autobusowego po stronie drogowej prawej. W ocenie brd niewtasciwym stanem drogowego uktadu geome-
trycznego na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Powstancéw Wikp. jest duzy promien prawoskretu, ktéry
wynosi 30,0 m, przez co mozliwy jest zjazd z ul. Mickiewicza w ul. Powstancow WIkp. z duzg predkoscia,
wprost na przej$cie dla pieszych. Poza tym zaraz za przejsciem dla pieszych urzgdzony jest zjazd na par-
king. Sam manewr zjazdu z drogi powiatowej na parking nie stwarza zadnych zagrozen, jednak juz wigcza-
nie sie z niego do ruchu na droge powiatowg, owszem. Kierujgcy pojazdem podczas takiego manewru w
pierwszej kolejnosci zwraca uwage na pojazdy poruszajgce sie drogg powiatowg, w dalszej na pieszych
bedacych juz na przejsciu, a tych oczekujgcych na wkroczenie na jezdnie moze w ogdle nie dostrzec,
szczegdlnie jezeli sg to osoby oczekujgce po tej samej stronie jezdni co zjazd na parking. Ponadto do nie-
wiasciwych zachowa¢ dochodzi rowniez wtedy, gdy osiggniety zostanie stan nasycenia parkingu, a kierujgcy
pojazdami stawiajg pojazdy na poboczu jezdni i strefie pasa zieleni bezposrednio przy chodniku. Pojazdy te
parkowane sa, az do wysokosci przejscia dla pieszych, pogarszajgc przez to widocznosé, ktéra ma decydu-
jace znaczenie dla bezpiecznego przekraczania jezdni.

Droga powiatowa 1134C Wiecbork-Jastrzebiec-Ptoskow-Sosno majgca swdéj poczatek na przecieciu

jej osi z osig drogi woj. nr 241 zgodnie z wymogami rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie posiada klase techniczng Z, jednak na opisywanym odcinku tj. pomiedzy km 0+059,70 a
km 0+253,50 nie spetnia kryterium odnosnie szer. jezdni, ktéra zawiera sie w przedziale od 5,20-7,30 m.
Szczegdlnie niepozgdana jest szer. 7,30 m w obrebie istniejgcego przejscia dla pieszych, co wydtuza czas
przekraczania jezdni przez pieszych, zwtaszcza z ograniczeniami ruchowymi. Wptywa to na pogorszenie
warunkow swobody ruchu na drodze powiatowej, ale réwniez jest niekorzystne dla samych pieszych.
Na przekroj poprzeczny drogi powiatowej na tym odcinku skfada sie jezdnia bitumiczna, obustronne pobocza
gruntowe i lewostronny chodnik szer. 1,50 m oddzielony od jezdni pasem zieleni. Odwodnienie pasa drogo-
wego odbywa sie poprzez grawitacyjny sptyw wody opadowej w obreb pasa drogowego na powierzchnie
nieutwardzone oraz do dwoch istniejgcych studzienek wpustowych zlokalizowanych obustronnie w
km 0+119,40, wpietych do kanatu deszczowego fi 300.

Poza scharakteryzowanym powyzej uktadem komunikacyjnym, na aktualne zagospodarowanie te-
renu sktada sie naziemna i podziemna infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga tj.: linie telekomunika-
cyjne, wodociag, linie energetyczne oraz ta zwigzana z zarzgdzaniem pasem drogowym w postaci kanaliza-
cji deszczowej i oSwietlenia ulicznego. Pod nawierzchnig jezdni i chodnika w km 0+224,50 zlokalizowany jest
przepust nie bedgcy urzgdzeniem drogowym ze wzgledu na to, Ze droga powiatowa na tym odcinku nie jest
wyposazona w rowy drogowe, ktérymi odprowadzana bytaby z jej pasa woda opadowa, a sam przepust
przeprowadza wode z rowu nie drogowego, usytuowanego na dziatce nr 143 do rowu usytuowane na dziatce
nr 3, ktérym woda wprowadzana jest do jeziora wiecborskiego.

Opisane powyzej mankamenty majg wptyw na ogdélny stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w roz-
patrywanym obszarze, szczegdlnie niekorzystny dla niechronionych uczestnikéw ruchu, stad za uzasadnio-
ne nalezy uzna¢ dziatania zarzgdcy drogi, podjete w celu takiej modyfikacji istniejgcego uktadu drogowego,
aby do minimum wyeliminowa¢ wptyw ruchu drogowego na zycie i zdrowie ludzkie. Realizacja projektu za-
gwarantuje rozbudowanej infrastrukturze drogowej petng funkcjonalnos¢ oraz komfort i bezpieczenstwo
uzytkowania, co tym bardziej utwierdza w koniecznosci przeprowadzenia projektowanych roboét.

Oprécz powyzszego opisu, stan istniejgcy szczegotowo ilustruje ponizsza dokumentacja fotograficz-
na.
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PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Nadrzedny cel jaki postawiono projektujgc zmiany w opisanym uktadzie drogowym orientowat sie na
poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszego w tym obszarze. Z tego tez wzgledu potozono nacisk na zwigk-
szong dostrzegalnosci istniejgcego przejscia dla pieszych w km 0+078,80; skrocenie czasu przebywania
pieszego na przejsciu, zmniejszenie predkosci przejazdu pojazdéw poruszajgcych sie drogg w strefie od-
dziatywania przejscia, polepszenie dostepnosci przejscia dla pieszych z ograniczeniami ruchowymi. Zdecy-
dowano réwniez o wyznaczeniu w km 0+147,50 nowego przejscia dla pieszych, a jego lokalizacja zostata
ustalona na podstawie zachowan pieszych, ktérzy przekraczali jezdnie drogi powiatowej w okolicach istnie-
jacej wiaty przystankowej oraz o catkowitym odseparowaniu ruchu pieszego od ruchu pojazdéw. Zaprojek-
towane zmiany w zagospodarowaniu terenu uwzgledniaty wymagania jakie zostaty ujety w wytycznych WR-
D-41-3 projektowania infrastruktury dla pieszych czes¢ 3 projektowanie przejs¢ dla pieszych, a cel ten osig-
gnieto poprzez:
= zawezenia jezdni do szer. 6,50 m z 7,30 m w miejscy istniejgcego przejscia dla pieszych, przez co skroci
sie dtugos¢ drogi ewakuacji pieszego,

= likwidacji zjazdu publicznego na parking i urzgdzenie go w innym miejscu tj. w km 0+108,59;

= ustawienie obustronnego obramowania jezdni kraweznikiem wysokim, co wyeliminuje parkowanie pojaz-
doéw w pasie zieleni i na poboczu, w bezposredniej bliskosci od przejscia przez co poprawi sie widocz-
nos¢ samego przejscia dla kierujgcych pojazdami i widoczno$¢ pojazddw przez pieszego przebywajgce-
go w strefie oczekiwania,

= wykonaniu pachwiny z kostki kamiennej na prawoskrecie z ul. Mickiewicza w ul. Powstancéw Wikp.
przez co korytarz ruchu dla samochodéw o masie catkowitej do 3,5 Mg bedzie mniejszy, co wptynie na
redukcje predkosci z jakg wjezdzajg one w ul. Powstancéw WIkp.

= poszerzeniu prawostronnego chodnika w miejscu istniejgcego przejscia dla pieszych, do 2,50 m,

= wykonaniu obustronnych ramp kraweznikowych wraz z elementami fakturowego oznakowania na-
wierzchni,

= wykonaniu dos$wietlenia dedykowanego,

= budowie prawostronnie chodnika na odcinku pomiedzy istniejgcym przejsciem dla pieszych a peronem
zatoki autobusowej urzgdzonej po tej samej stronie drogowe;j.

* wykonaniu nowego oznakowania poziomego (P-10 grubowarstwowe) i pionowego znakami D-6 wyposa-
zonymi w folie odblaskowe 2 generac;ji.

Wprowadzenie tych zmian oraz koniecznos¢ uwzglednienia w projektowanej rozbudowie drogi powiatowej
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ujetych w rozporzg-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku pociggneto za sobg kolejne,
zmiany, ktére polegaty na:

= przesunieciu osi w planie na odc. od km 0+059,70 do km 0+253,50;

= wykonaniu poszerzenia jezdni w celu uzyskania szerokosci wymaganej 6,0 m;

= wykonaniu pachwin z kostki kamiennej na skrzyzowaniu z ul. Powstancow WIkp. w ul. Mickiewicza,

= wykonaniu na istniejgcej nawierzchni bitumicznej w-wy profilowej i $cieralnej z betonu asfaltowego,

»= budowie zatok autobusowych po obu stronach jezdni z ich przesunieciem zgodnym z ruchem pojazdow
(nowe przejscie dla pieszych zlokalizowano pomigdzy tymi zatokami).

W ramach projektu uwzgledniono réwniez istniejgce warunki odwodnienia pasa drogowego, ktére
pozostang bez zmian, tzn. wody opadowe z powierzchni twardych (jezdni, pachwin, chodnikéw, zjazdow,
zatok autobusowych) odprowadzane bedg poprzez grawitacyjny sptyw do istniejgcych studzienek wpusto-
wych oraz w obreb pasa drogowego na powierzchnie nieutwardzone (pasy zieleni). Projekt zaktada odnowe
studzienek wpustowych polegajgcg na wymianie kregdw betonowych i wpustéw Zzeliwnych oraz przykanali-
kéw na nowe, bez zmiany ich parametrow technicznych i uzytkowych. Jak juz to zostato wyjasnione powyzej,
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przepust umieszczony w pasie drogowym w km 0+224,50 z racji tego, ze nie odwadniania pasa drogowego
(i tak zostanie réwniez po rozbudowie drogi powiatowej) i w zaden inny sposoéb nie stuzy zarzgdzaniu drogg
powiatowa, jest urzgdzeniem obcym. Konsekwencjg tego stanu jest to, ze na etapie projektowania zostat on
potraktowany jak kazde inne urzgdzenie obce umieszczone w pasie drogowym, tzn. planowang inwestycje
uzgodniono z jego zarzadca, ktdérym jest gm. Wiecbork. Burmistrz Wiecborka wyrazit pozytywng opinie do
przediozonych mu rozwigzan projektowych, co zostato przeprowadzone w trybie art. 11 b ustawy z dnia 10
kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

Ponadto planowana rozbudowa nie bedzie rodzita kolizji z zadng infrastrukturg umieszczong w pasie
drogowym, nie mniej ze wzgledu na planowane poszerzenie jezdni i budowe zatok autobusowych, bedzie
miato miejsce krzyzowanie sie tych powierzchni z przewodami energetycznymi i telekomunikacyjnymi. Zgod-
nie z zaleceniami ich gestorow w tych miejscach zaprojektowano dwudzielne rury ostonowe fi 110 mm, co
zostato graficznie oznaczone na rys.nr 2 ,Projekt zagospodarowania terenu”. Ponadto z uwagi na geste
uzbrojenie terenu prace zwigzane z korytowaniem nalezy prowadzi¢ pod szczegélnym nadzorem.

Obstuga komunikacyjna przylegtego terenu bedzie realizowana jak dotychczas z tg réznica, ze jeden

ze zjazdéw na parking urzadzony na dz. nr 2/4 i 2/8 bedzie zlikwidowany, a dostep do miejsc postojowych
bedzie mozliwy za pomocg dwukierunkowego zjazdu na dz. 2/8, ktéry zostanie przebudowany. Dziatanie to
jest niezbedne w celu poprawy warunkoéw bezpieczenstwa na przejsciu km 0+078,80. Z kolei zjazd z drogi
powiatowej na teren szpitala powiatowego odbywac sie bedzie istniejgcym zjazdem, ktdérego nawierzchnia
ze wzgledu na dodatkowe utoZzenie warstw bitumicznych na jezdni ulicy i zmiane przebiegu osi drogi w pla-
nie, bedzie musiata by¢ przetozona i dostosowana do nowych rzednych drogi powiatowe;.
Dostep ulicy Zamkowej do drogi powiatowej obechie odbywa sie poprze dwa zjazdy publiczne o nawierzchni
gruntowej tworzgce na potgczeniu z ul. Zamkowsg i ul. Powstancow WIlkp. co$ na wzér archaicznego skrzy-
zowania typu ,y”. Jeden ze zjazddéw obstuguje ruch w kierunku centrum miasta, drugi uzytkowany jest przez
tych uczestnikdw ruchu, ktérzy za cel swej podrézy obierajg kierunek na m. Smitowo; oba zjazdy ulokowane
po stronie drogowej prawej oddalone sg od siebie o 0,0285 km. Po rozbudowie funkcjonowat bedzie tylko
jeden zjazd, tzn. ten w km 0+206,93.

Po wykonaniu projektowanych robét zagospodarowanie terenu przedstawiac sie bedzie, jak w tresci
zatgczonego ,Projektu zagospodarowania terenu”. Wynika z niego, ze rozwigzania projektowe biorg swoj
poczatek w km 0+059,70 przebiegu ciggu ulicznego Mickiewicza — Powstancéw WIkp. i sg realizowane do
km 0+253,50. Zestawiajgc te dane, stwierdza sie, ze rozbudowa, o ktérej mowa, planowana jest na dtugosci:

0,2535 km - 0,0597 km = 0,1938 km (193,80 m)

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU W _UJECIU ILOSCIOWYM

Wspdizaleznosci elementarne sktadajgce sie na projektowane zagospodarowanie terenu graficznie
zobrazowane w tresci rys. nr 2 tj. ,Projektu zagospodarowania terenu” w ujeciu iloSciowym zestawione zo-
staty w ponizszej tabeli:

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania:

Jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego 1181,67 m?
Ciaggi piesze z betonowej kostki brukowe;j 428,04 m?
Zjazdy o nawierzchni z betonowej kostki brukowe; 59,60 m?
Zatoki autobusowe o nawierzchni z betonowej kostki brukowej 143,80 m?
Pachwiny z kostki kamiennej 55,44 m?
Pobocza ziemne ulepszone kruszywem 152,20 m?
Powierzchnie nieutwardzone 297,87 m?
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STREFA OCHRONNY KONSERWATORSKIEJ

Obszar, na ktérym projektowane jest przedmiotowe zadanie nie jest objety strefg ochrony konserwa-
torskiej, nie mniej w trakcie prowadzenia robot polegajgcych na korytowaniu, jezeli odkryty zostanie przed-
miot posiadajgcy cechy zabytku, prace nalezy wstrzymac, a przedmiot i miejsce, w ktérym zostat ujawniony
zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomi¢ o tym fakcie wiasciwego miejscowo Konserwatora Zabytkow lub
Burmistrza Wiecborka.

WPLYW NWESTYCJI NA SRODOWISKO

Zgodnie z §3 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsie-
wzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, projektowane zamierzenie budowlane nie nalezy do
kategorii przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie negatywnie oddziatywaé na Srodowisko, stad tez decyzja o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie jest wymagana. Przedsiewziecie
inwestycyjne, o ktérym mowa, nie jest tez bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000, gdyz nie
jest lokalizowane na tym obszarze, ani w jego poblizu oraz nie bedzie wywierato na taki obszar zadnego
wplywu.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie wytworzenie materiatbw odpadowych. Bedzie to przede
wszystkim nadmiar grunt rodzimego uzyskany podczas wykonywania koryta pod poszerzenie i zatoki auto-
busowe, ktéry zostanie czesciowo zagospodarowany poprzez jego wbudowanie w miejsca pasow zieleni.
Inne odpady powstate na etapie realizacji przedsiewziecia zostang przekazane do utylizacji uprawnionym
odbiorcom przez wykonawce robét budowlanych. Ponadto zobowigzuje sie wykonawce do ustawienia na
czas trwania robot toalety przenosnej oraz zapewnienia jej oprézniania przez specjalistyczng firme utylizuja-
cg Scieki socjalno — bytowe.

Postepowanie z odpadami na etapie eksploatacji inwestycji odbywac sie bedzie na zasadach ogdlnie
obowigzujgcych (odpowiedzialnoscig za utrzymanie obiektow drogowych w okresie ich eksploatacji tak, jak
placow i ulic, obarczeni sg ich zarzadcy).

W trakcie realizacji przedsiewziecia na pewno wzro$nie okresowo natezenie hatasu, co spowodowa-
ne bedzie wykonywaniem robo6t budowlanych przy pomocy maszyn budowlanych, samojezdnych Srodkéw
transportu kotowego i innego sprzetu zmechanizowanego. Efekt ten minie po zakonczeniu robét.

W zakresie zanieczyszczenia powietrza, jak i natezenia hatasu, zrealizowane przedsiewziecie be-
dzie miato na srodowisko wptyw neutralny.

Wszelkie roboty budowlane prowadzone bedg zgodnie z trescig niniejszego projektu budowlanego,
pod statym nadzorem — wytgcznie w porze dziennej.

Realizacja inwestycji nie przewiduje zadnej ingerencji w istniejgcy drzewostan, a poza tym drzewa
rosngce w pasie drogowym w bezposrednim oddziatywaniu prowadzonych robét zostang zabezpieczone
przed potencjalnym uszkodzeniem.

INFORMACJA O OBSZARACH CHRONIONYCH

Projektowane przedsiewzigcie nie bedzie miato negatywnego wptywu na $rodowisko oraz nie bedzie
wprowadzato zagrozenia dla zycia, zdrowia i higieny w jego otoczeniu.

Ponadto inwestycja nie jest bezposrednio zwigzana z ochrong obszaru Natura 2000, poniewaz nie
jest lokalizowana na tym obszarze oraz nie bedzie wywieralo nahn Zadnego wpltywu.

Miasto Wiecbork, zgodnie z uchwatg nr X/229/15 sejmiku Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego z
dnia 24 sierpnia 2015r. (Dz. Urz. Woj. Kuj. Pom. z 2015r.poz. 2550) jest wylgczone z obszaru Krajenskiego
Parku Krajobrazowego, co nie zwalnia z obowigzku inwestora od dziatah zgodnych z przepisami szczegdl-
nymi. Przyjete w projekcie rozwigzania techniczne rozbudowywanego odcinka drogi sg zgodne z w/w
uchwata.
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KANAtL TECHNOLOGICZNY

Ustawa o drogach publicznych w art. 39 ust. 6 naktada na zarzadce drogi obowigzek zlokalizowania
kanatu technologicznego w pasie drogowym w trakcie budowy i przebudowy drég publicznych, co mas miej-
sce rowniez w tym przypadku, nie mniej ten sam akt prawny w ust. 6¢ zezwala ministrowi wtasciwemu do
spraw informatyzacji, zwolni¢ zarzadce drogi z takiego obowigzku. Postepowanie ma charakter administra-
cyjny i prowadzone jest na wniosek zarzadcy drogi, a zwolnienie z obowigzku udzielane jest w formie decyzji
administracyjne;j.

Zarzad Drogowy w Sepodlnie Krajenskim uzyskat dla projektowanego zamierzenia inwestycyjnego
owe zwolnienia, ktére w formie decyzji nr DT.WIT.-1.7110.122.202 i DT.WIT.-.7110.123.2021 sg zatgczni-
kami do niniejszego wniosku — str. 30-33.

INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Zgodnie z art. 3 pkt. 20 ustawy Prawo budowlane przez obszar oddziatywania obiektu nalezy rozu-
mie¢ teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw odrebnych, wprowadza-
jacych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy tego terenu.

Przedsiewziecie, o ktérym mowa, planowane jest do przeprowadzenia w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, powiecie sepolenskim, gminie Wiecbork, jednostce ewidencyjnej 041304_4 Wiecbork - M, obre-
bie ewidencyjnym Wiecbork (0003) na: czesci dziatek 1/1, 2/4, 2/8, catej dziatce 2/10, czesci dziatek 2/11,
8/1, 248/1 oraz jednostce ewidencyjnej 041304_4 Wiecbork - M, obrebie ewidencyjnym Wiecbork (0001):
czesc¢ dziatki 141

Do przepisow odrebnych w rozumieniu ustway Pb nalezy =zaliczy¢ przepisy rozporzadzen
wykonawczych, a zatem przepisy m. in.:

- rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie § 13.1, § 40 oraz § 60 (Dz. U z 2019 r. ,
poz.1065 ze zm.),

- rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetzrnych i Administracji z dn. 7 czerwca 2010 r.
w  sprawie ochrony  przeciwpozarowej budynkéw, innych  obiektéw  budowlanych
i terendw (Dz. U. 22010 r. Nr 109, poz. 719 ze zm.),

- rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki morskiej w zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U z 2016
r., poz.124 ze zm.),

- zatgcznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Tj. Dz. U. z 2014 r. poz. 112),

- rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie sktadowisk odpadéw (Dz.
U. z 2013 r., poz. 523),

jak i rowniez przepisy dot. m. in. ustaw:

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376; ze zm.),

- ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
z 2021, poz. 741 ze zm.).

Realizacja inwestycji nie ograniczy w zadnym stopniu zagospodarowania terenéw don przylegtych,
natomiast zdecydowanie poprawi ich atrakcyjno$¢ inwestycyjng, tak jak dziej sie to kazdym prrzypadku, gdy
budowana jest nowa infrastruktura drogowa, a stara jest modernizowana. Poza tym rozbudowa drogi
powiatowej na rozpatrywanym odcinku diugofalowo nie wptynie na pogorszenie komfortu i warunkéw
uzytkowania gruntow przelegtych do pasa drogowego, nie mniej w ktokim okresie, zwigzanym z
prowadzeniem robot budowlanych, pewna ucigzliwo$¢ bedzie miata miejsca. Zwigzana ona bedzie z
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niekorzystnym oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od sprzetu budowlanego, ale jak juz to zostato
wspomniane, bedzie to ograniczone do okresu trwania robét budowlnych i to réwniez nie przez catg dobe.

PROJEKTANT:

(data i podpis)
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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego
opracowanego dla zamierzenia inwestycyjnego pn.:

Rozbudowa ul. Powstancow Wikp. w Wiecborku w ciagu DP
nr 1134C Wiecbork-Jastrzebiec-Ploskéw-Sosno od km 0+059,70 do km 0+253,50”

PODSTAWA OPRACOWANIA

mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500;

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

- ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

- ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakre-
sie drog publicznych;

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpie-
czenhstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

- rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w

sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego.

INFORMACJE LOKALIZACYJNE

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi publicznej kategorii powiatowej nr 1134C Wiecbork-
Jastrzebiec-Ploskow-Sosno na odc. od km 0+059,70 do km 0+253,50, w ciggu ktorej pozostaje czesc
ul. Mickiewicza oraz ul. Powstancéw Wikp. w m. Wiecbork.

Przedsiewziecie, o ktérym mowa, planowane jest do przeprowadzenia w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, powiecie sepolenskim, gminie Wiecbork, jednostce ewidencyjnej 041304_4 Wiecbork - M, obre-
bie ewidencyjnym Wiecbork (0003) na: czesci dziatek 1/1, 2/4, 2/8, catej dziatce 2/10, czesci dziatek 2/11,
8/1, 248/1 oraz jednostce ewidencyjnej 041304_4 Wiecbork - M, obrebie ewidencyjnym Wiecbork (0001):
czesc¢ dziatki 141.

Orientacyjng i szczegotowa lokalizacje inwestycji przedstawiajg rysunki:

a) nr 1 - ,Plan orientacyjny”;
b) nr 2 - ,Projekt zagospodarowania terenu”,

ktére umieszczone sg w czesci Il niniejszego projektu budowlanego, tj. w ,Projekcie zagospodarowania te-
renu”.

CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie wtasciwego, z punktu widzenia branzy drogowej, spo-
sobu wykonania robét budowlanych polegajgcych na rozbudowie drogi publicznej, w wyniku wykonania kté-
rych zrealizowane ma zosta¢ zagospodarowanie terenu w projektowanym dla tej branzy drogowej zakresie.
Wszystko to w oparciu o powierzchnie terenu znajdujgce sie w lokalizacji, o ktérej mowa na wstepie niniej-
szego opisu technicznego.

W zwigzku z powyzszym, po uprzednim oznakowaniu terenu robot, nalezy przeprowadzi¢ nizej wy-
mienione roboty:

— przygotowawcze w tym wyciecie drzew,
— ziemne (zdjecia warstwy humusu),
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— wykonanie koryta pod nowe nawierzchnie (poszerzenie jezdni, zatoki autobusowe, pachwiny, chodnik),
— zabezpieczenie sieci dwudzielnymi rurami ostonowymi (energetyczna, teletechniczna),

— obramowanie kraweznikami, opornikami i obrzezami betonowymi na tawach betonowych;

— warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

— odnowe studzienek wpustowych wraz z przykanalikami,

— pobocza gruntowe umochione kruszywem,

— o0znakowanie pionowe i poziome.

Po wykonaniu w/w zakresu robot nalezy:
— przeprowadzi¢ roboty porzgdkowe;
— dokonac¢ inwentaryzacji powykonawczej.

Opisane powyzej roboty nalezy wykona¢ zgodnie z trescig rysunkoéw technicznych pozostajgcych czescig
niniejszego projektu budowlanego.

STAN ISTNIEJACY | UZASADNIENIE CELOWOSCI

Stan istniejgcy w zakresie podstawowym opisany zostat w czesci Il niniejszego projektu budowlane-
go, tj. w ,Projekcie zagospodarowania terenu”.

PODSTAWOWE ZAt OZENIA PROJEKTOWE

— klasa drogi: dojazdowa (2);

— predkos¢ projektowa: 40 km/h;

— predkos¢ miarodajna: n/d;

— kategoria ruchu: KR2;

— szerokos¢ jezdni: 6,00/6,50 m;

— szerokos¢ zatok autobusowych: 3,00 m

— szerokos¢ poboczy umocnionych kruszywem: 1,00 m

— szerokos¢ chodnika: 1,50/2,50 m;

— spadek poprzeczny nawierzchni jezdni daszkowy 2%,

— profil podtuzny tozsamy z istniejacym,

— spadek poprzeczny pobocza gruntowego 6%;

— obramowania i trwate wydzielenia: krawezniki, oporniki i obrzeza betonowe;

— odwodnienie pasa drogowego: grawitacyjne powierzchniowe, realizowane spadkami podtuznymi i po-
przecznymi w obrebie pasa drogowego na powierzchnie nieutwardzone oraz do dwdéch studzienek wpu-
stowych,

— o0znakowanie poziome cienko i grubowarstwowe,

— oznakowanie pionowe,

— doswietlenie przejs¢ dla pieszych oswietleniem dedykowanym.

STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Sposodb zlokalizowania obiektu w planie zobrazowany zostat trescig rys. nr 2 oraz 3 {j. ,Projektu za-
gospodarowania terenu” i ,Planu sytuacyjnego”. Wykonawca znajdzie tam szczegdtowe oméwienia dotyczg-
ce geometrii poziomej obiektu i wszelkie inne charakterystyki niezbedne z wykonawczego punktu widzenia
do zlokalizowania i zrealizowania przedsiewziecia w terenie.

STAN PROJEKTOWANY — PROFIL PODLUZNY
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Profil podtuzny drogi powiatowej na rozpatrywanym odcinku nie ulegnie zmianie, z tego wzgledu ze
nowa niweleta bedzie odwzorowaniem istniejgcego profilu podtuznego, a rzedne nawierzchni bedg zwiek-
szone o grubos¢ zsumowanych nowych warstw bitumicznych.

OPINIA GEOTECHNICZNA

W miejscu projektowanej inwestycji wystepujg generalnie proste warunki geotechniczne. W podtozu
zalegajg utwory czwartorzedowe pochodzenia holocenskiego i plejstocenskiego. Budowe geologiczng roz-
poznano do gteboko$ci 2,0 m stwierdzajgc wytgcznie wystepowanie utworéw czwartorzedowych: humus do
gt. 0,3 m, piasek drobny do gt. 0,7 m, piasek sredni do gt. 1,2 m, piesek drobny do gt. 2,0 m. Grunty zalega-
jace do gtebokosci 1,20 m sg w stanie luznym, natomiast ostatnia w-wa z piasku drobnego w stanie srednio-
zageszczonym. Wode gruntowg nawiercono na gt. 2,0 m.

Kategorie zagrozenia bezpieczehstwa budowy drogi wynikajacag ze stopnia skomplikowania kon-
strukcji, jej posadowienia, oddzialywan oraz warunkéw geotechnicznych okreslono jako |
w_prostych warunkach geotechnicznych, wedlug Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej z dn. 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiek-
téw budowlanych.

WYZNACZENIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

e Warunki brzegowe:

— konstrukcje nawierzchni na poszerzeniach ustalono zgodnie z §152 ust. 1 rozporzgdzenia w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie zaprojektowano
wedtug katalogu konstrukcji nawierzchni podatnych i p&tsztywnych,

— klasa techniczna ulicy: Z,

— kategoria ruchu: KR-2,

— obramowanie nawierzchni: obustronne kraweznikiem,

— odwodnienie: system odwodnienia wgfebnego,

— ustabilizowany poziom zwierciadta wody gruntowej: 2,0 m,

— grunty w podiozu bezposrednio pod konstrukcjg projektowanej ulicy: piasek drobny w stanie srednio-
zageszczonym,

— okres eksploatacji: 20 /at,

— dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej pojazdu: 100 kN.

e Okreslenie warunkéw wodnych i grupy nosnosci podtoza
Zatozono wstepng grubos$¢ nawierzchni 52 cm co jest niezbedne dla ustalenia odlegtosci zwierciadta

wody gruntowej od spodu konstrukcji nawierzchni, a tym samym warunkéw wodnych.

e Okreslenie warunkéw wodnych:

a) zalozona wstepna grubos¢ nawierzchni 52 cm,

b) niweleta drogi przebiega po terenie,

c) odlegtos¢ zwierciadta wody gruntowej od spodu konstrukcji nawierzchni:
Hzwe < 2m

d) nawierzchnia obramowana, szczelna z dobrym odwodnieniem.

Wedtug punktow 7.6-7.9 i tablicy 7.1 KTKNPiP: warunki wodne przecigtne.

o Wyznaczenie grupy nosnoéci podtoza gruntowego

a) ocena wedtug wskaznika nosnosci CBR. Wskaznik nosnosci CBR dla piasku drobnego na podstawie
dostepnych danych z literatury: CBR=10%. Na podstawie tablicy 7.3 katalogu grupa nosnosci podtoza
gruntowego — G2

b)  ocena wedtug wysadzinowosci i warunkéw wodnych. Piasek drobny zgodnie z tabelg 7.2 — grunt nie-

wysadzinowy. Grunt niewysadzinowy, warunki wodne przecietne—wedtug tabeli 7.4 — grupa nosnosci

podioza gruntowego — G1.
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e Przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego — G2.

e Przyjecie dolnych warstw konstrukgji nawierzchni.
Przyjeto warstwe ulepszonego gr. 20 cm z gruntu stabilizowanego cementem CBGM klasy Csys.

e Przyjecie gérnych warstw konstrukgcji nawierzchni.

Dla kategorii ruchu KR-2 ze wzgledu na zastosowanie warstwy ulepszonego podtoza z gruntu stabilizo-
wanego cementem, przyjeto nastepujacy uktad warstw:

a) poszerzenie:

— warstwa Scieralna: SMA 11 gr. 4 cm,
- warstwa profilowa: beton asfalt. AC 11W w ilosci 75 kg m?,
— w-wa przeciwspekanoiwa z geosyntetyku,
— warstwa podbudowy: beton asfalt. gr. 5 cm AC 16P,
— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cooss gr. 20 cm
— w-wa ulepszonego podtoza gr. 20 cm z CBGM Css.
Catkowita grubos¢ warstw nawierzchni wynosi 52 cm.
b) istniejgca nawierzchnia:
— warstwa Scieralna: beton asfalt. SMA 11 gr. 4 cm,
— warstwa profilowa: beton asfalt. AC 11W w ilosci 75 kg m?,
c) zatoka autobusowa:

warstwa $cieralna: betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
— podsypka cem.-piask. gr 3 cm,
podbudowa z bet cem. C16/20 gr. 20 cm,

w-wa ulepszonego podioza gr. 20 cm z CBGM Csye.
d) chodnik:
— warstwa $cieralna: betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,
— podsypka cem.-piask. gr 4 cm,
— w-wa ulepszonego podtoza gr. 15 cm z CBGM Css.
e) pachwiny:
— warstwa Scieralna: kamienna kostka brukowa 17x15 cm,
— podsypka cem.-piask. gr 4 cm,
— podbudowa z bet cem. C16/20 gr. 20 cm,
— w-wa ulepszonego podtoza gr. 20 cm z CBGM Csys.

Charakterystyczne przekroje konstrukcyjne przedstawiono w tresci rys. nr 4 pn. ,Przekroje normaine.
Szczegoty konstrukcyjne”.

UZBROJENIE TERENU

Teren projektowanych robét nie jest wolny od uzbrojenia infrastrukturalnego. W obszarze projekto-
wanych robot przebiegajg doziemne kable elektroenergetyczne i elektrotechniczne oraz przewody sieci wod-
kan. Naniesiony na mape do celdéw projektowych jest rowniez gazocigg, ktérego gestor zostat powiadomiony
o planach inwestycyjnych zarzadcy drogi powiatowej. Celem tego powiadomienia jest wykonanie przez przy-
sztego witadciciela sieci gazowej analizy pod katem kolizyjno$ci gazociggu z rozbudowg drogi powiatowej, co
zgodnie udzielonymi warunkami na lokalizacje gazociggu w pasie drogi powiatowej, zobowigzuje go do
przeprojektowania sieci gazowej. Na dziatce drogowej w pasie zieleni za chodnikiem, po stronie drogowe;j
lewej, ulokowane sg stupy o$wietleniowe wraz z oprawami, zasilane przewodem elektrycznym umieszczony
w gruncie. Stupy te jak i pozostata infrastruktura nie kolidujg z projektowang rozbudowa, natomiast w trzech
miejscach istnieje koniecznos¢ zatozenia na przewodach elektrycznych i telekomunikacyjnych rur ostono-
wych fi 110 mm ze wzgledu na to, ze przebiegajg pod nawierzchniami obcigzonymi ruchem (zatoka autobu-
sowa i poszerzenia jezdni).

Poza tym Wykonawca przed rozpoczeciem roboét winien zapoznac sie z lokalizacja istniejgcych
urzadzen, jak rowniez z trescig uzgodnien branzowych.
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Wszystkie niezinwentaryzowane elementy uzbrojenia terenu i urzgdzenia obce napotkane na etapie
wykonawstwa traktowac nalezy, jako czynne i po ustaleniu ich uzytkownikow, bezwzglednie uzgodni¢ z nimi
w trybie doraznym dalszy sposéb postepowania.

Wszelkie roboty w poblizu urzgdzen obcych nalezy wykonac¢ recznie, w obecnosci przedstawicieli ich
gestorow, zachowujgc przy tym nalezng ostroznos¢.

W razie potrzeby dokonac regulacji wysokosciowych obudow elementéw uzbrojenia.

GEOMETRIA DROGI

Zgodnie z § 1 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrzes$nia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem, okresla szczegotowe warunki zarzgdzania ruchem na drogach publicznych, w strefach za-
mieszkania oraz w strefach ruchu, a zwlaszcza dziatania w zakresie sporzgdzania, opiniowania, zatwierdza-
nia projektow organizacji ruchu i wprowadzania organizacji ruchu, ze szczegélnym uwzglednieniem znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Majgc powyzsze na uwadze zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 pkt 6 w/w rozporzagdzenia wtasciwy organ
opiniuje geometrie drogi w projektach budowlanych z tego tez wzgledu projekt posiada pozytywng opinie
geometrii drogi, wydang przez Staroste Sepolenskiego pismem KD.7111.3.2021 z dnia 12.08.2021 r.

STALA ORGANIZACJA RUCHU

Wraz ze zmianami w projektowanym zagospodarowaniu terenu wprowadzona zostanie nowa stata or-
ganizacja ruchu na tym odcinku drogi powiatowej, dla ktérej uzyskano zatwierdzenia pismami:
KD.7120.10.2021 z dnia 12.08.2021 r. oraz KD.7120.11.2021 z dnia 12.08.2021 r. Projekty zmian w statej
organizacji ruchu sg integralng czescig dokumentacji budowy i zostang zatgczone do wniosku o wydanie
ZRID.

OSWIETLENIE PRZEJSC DLA PIESZYCH

Projektuje sie oswietlenie przej$¢ dla pieszych zgodnie z wymogami wytycznych WR-D-41-4 projek-
towania infrastruktury dla pieszych, czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejsc dla pieszych.

Na podstawie wstepnej analizy lokalizacji przejs¢ (teren zabudowany) i poziomu o$wietlenia obiektu
bazowego ($redni poziom oswietlenia drogi powiatowej), przyjeto oswietlenie przejS¢ z zastosowaniem
opraw asymetrycznych (oswietlenie dedykowane) bez strefy przejsciowej, z poziomem oswietlenia w klasie
PC. Pozostate kryteria odnosnie m.in. lokalizacji stupéw oswietleniowych wraz z oprawami w odpowiedniej
konfiguracji i zastosowanych typéw opraw zgodnie z w/w wytycznymi, projektami statej organizacji ruchu
oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robét stanowigcymi zatgcznik do dokumentaciji prze-
targowej w postepowaniu o wytonienie wykonawcy robdét.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Do kategorii robdt przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na celu
wyznaczenie potozenia obiektu na gruncie wraz z wyznaczeniem jego charakterystycznych punktéw wyso-
kosciowych. Roboty powierzy¢ nalezy geodecie uprawnionemu, ktéry zobowigzany jest odnotowaé w dzien-
niku budowy fakt ich wykonania. Do tej kategorii robot zaliczamy réwniez roboty rozbiorkowe i wycinke,
drzew.

ROBOTY BUDOWLANE

Wszystkie kategorie projektowanych robét budowlanych wymieniono w porzadku technologicznym ich
wykonania w tresci punktu ,ZAKRES OPRACOWANIA”, bedacego integralng czescig niniejszego opisu.
Wykonanie tych rob6t musi byé zgodne z trescia:

a) rysunkéw wykonawczych;
b) przedmiaru robdt;
c) szczegodtowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot.
52



ROBOTY WYKONCZENIOWE

Do kategorii projektowanych robét wykonczeniowych zalicza sie wykonanie plantowania niezbednych
powierzchni gruntu w obrebie miejsca rob6t oraz wymieniong powyzej regulacje urzgdzeh obcych do projek-
towanych rzednych nawierzchni.

ROBOTY PORZADKOWE

Do kategorii projektowanych robét porzadkowych zalicza sie roboty majgce na celu przywrécenie
miejsca robét i terenu przylegtego do nalezytego tadu i porzadku.

UWAGI KONCOWE

Po wykonaniu wszystkich projektowanych rob6t budowlanych nalezy zleci¢ geodecie uprawnionemu
wykonanie inwentaryzacji powykonawczej.

PROJEKTOWAL.:

(data i podpis)
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